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SeFizeni svétlometu a polohy zadniho pérovani

ZatiZeni motocyklu Sefizeni zadniho pérovani

Pozice IL. Pozice lll.  Pozice IV.
NezatiZeny (vlastni hmotnost vozidla) 1 nepouZivat - nepouzivat
Jezdec 75 kg 1 pepouZivat  nepouZivat
Jezdec + spolujezdec 150 kg nepouZivat 2. nepouzivat
Jezdec + spolujezdec + zavazadla 180 kg  nepouZivat  nepouzivat 2

Pozndmka: 1 - hlavni svétlo v zdkladni pozici, tj. - 1,3%
2 - hlavni svétlo sklopené korekénim zafizenfm

52.  Vymna Zirovek ve svitlometu

Po demontaZi optické vloZky nejprve odejmeme svorkovnici, potom plastikovou
objimku zatladime a pooto&ime j{ smérem doleva a vysunutim vyjmeme. Tim jsme uvolnili i
objimku Z4rovky obrysového svétla, kterou miiZeme vyjmout z optické viozky. Zarovku
hlavnich svétel vyjmeme z objimky obdobnym zptsobem. Pt montaZi dbime na spravné
nasazeni Zarovky do vyiezii vlozky a nékruZku plastikové objimky do vybrani v nikruzku
optické vioZky a na to, aby byl dotyk pruzného kontaktu s paticf Z4rovky obrysového svétla.

5.3. Zapalovaci svitky (botky bez odporu)

Nizev .  Béiny provoz
BRISK NR15C,N15C
CHAMPION L78

54. SefFizeni pFedstihu

Predstih z4Zehu je nastaven na hodnotu
2,5 mm pted H.U. pistu. PH mont4?i snimage se
nastavi zna&ka na zéchytu snima&e proti zna¢ce
na desce statoru.

5.5.  Bezkontaktni zapalovéini

Souprava bezkontaktntho zapalovani se
sklad4 z magnetu A67-1 (rotor AG7R-1, stator
A678-1), snimade SO1T, regulatoru R67 a
zapalovaci civky Z67. Vystupy
vysokonap&fovych kabelll ze zapalovaci civky
jsou chran&ny pryZovou pfevleckou.

ARAKTERISTIKA SOU
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Opadné ptipojent (pfepdlovéni) baterie zplsobi | iz

poskozeni regulétoru R67. Hlinikova deska © .

statoru je pfipevnéna k motorové skiini tfemi @ 8 S

grouby M6x20 s vélcovou hlavou a jednim (u c>) -% I~

snimade) roubem M6x20 s kuZelovou hlavou. | 2 ~ ] \i\ 1
Snima je pfipevnén k plechovému drZdku, 8 X ) L
ktery jej upeviiuje droubem M6x16 k desce g _Ep F
statoru. Posunem snimace na desce mozno * A AL L AL L
nastavit ptedstih. Vzdélenost snimace od —

vystupku na rotoru je 0,4 aZ 0,5 mm. Ke 2=

stahnuti rotoru moZno pouZit ptipravek S-97.
Jakdkoliv zmé&na zapojent, ptipadné tloustky

vodi&h oproti origindlni kabeldZi Jawa je
zakdzdna.
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Souprava zdrojové a zapalovaci soustavy Vape (technicky popis k servisnim G&elim)
Souprava obsahuje: )

-elektronicky spinat Z67 - zapalovaci civka se dvéma vysokonap&tovymi vystupy pro
dvé svitky dvouvélcového motoru, fidicfm a vikonovym &lenem ovladajicim primarni
vinuti civky

-regulitor R67 - polovodi€ovy, clektronicky fizeny vykonovy usmériovag, ktery
udruje v elektrické siti a na 12-ti voltové baterii stfedni hodnotu stejnosmémého napéti
= 14V. Ridici i vykonovy obvod je vestavén do hlinikového krytu, ktery slouZi jako
chladi& vykonového usmériiovale.

-snima& S01 - Induk&ni snimat, ktery obsahuje permanentni magnet a civku s vinutim,
Do civky se indukuje nap&tovy puls tehdy, "prolétne-li" kolem jédra snimade znatka
(vystupek) umistény na vn&j$im obvodu plasté rotoru,

-alterndtor A67 - alternétor je sloZen ze statoru a rotoru. Na statoru (hv&zdicovy tvar)
je 1 &erné civka (napdji zapalovaci civku Z67), 10 civek zdrojovych (slou k dobijeni
baterie - pfes reguldtor R67 - a k osvétleni motocyklu. Rotor obsahuje permanentni
magnety (12 ks), na obvodu jsou dvé zna&ky (vystupky), které spolu se snimagem S01
uréuji okamzik preskoku jiskry. Jiskra je generovana dvakrat za jednu otdgku motoru
vZdy, kdyZ znatka probiha kolem jadra SO1

Uvedena souprava je odlidné koncepce nez

dosud pouzivany systém Vape typ Z04. Civka Z67
je zaloZena na kapacitnim principu = energie pro
jiskru je ziskdvana vybijenim kondenzatoru. A
Zdrojem proudu pro tento kondenzator je jedna T
ternd civka na statoru alternitoru A67, nikoliv
baterie 12V. Toto je zasadni rozdil oproti
plivodnimu systému Vape Z04, kde zdrojem energie

z61

Indkovar® nep £ A 67 (m Tero osciloskepem
mvshpghA6) - Vinut{ nepfipojeno

- max. 100 V/dobf-
Jjenf Zdrovek
- cca max 2kVpro

(roste s otdikami)

byla baterie 12V.

ProtoZe zapalovaci civka Z67 nesouvisi nijak s
baterii 12V (jsou spojeny jen rimem motocyklu),
bude jiskra generovéna, i kdyZ baterie nebude na
motocyklu zabudovana. Co se tyka umisténi Z67,
plati poZadavky na zdstavbu shodné s pivodnim

systémem Z04. To znamend umistit pistroj do

proudu chladiciho vzduch a co nejvic vzdalit od
salavého tepla hlavy vélcd. Vyhodou civky Z67 je
sniZeny ohiev ve volnob&znych otatkdch motoru.

Civka Z67 ve spoluprici s rotorem A67 f
neumoziiuje nastartovat motor na opa¢nou stranu,

obvody v civce Z67. Pou#iti snimage SO01 je velmi
podobné jako u systému Z04. Pro spravnou funkci
je nutné dodrZovat pfedepsanou mezeru mezi S01 a
zna&kou na rotoru. Spravné nastaveni se pohybuje

vn€jsim obvodu pldsté rotoru A67 a vstupni

!cca 400V
ne? je zadouci. K tomu slouZi tvarovana znagka na }

'’
7

1 otdika

Nep t ra moddin v voda z ¢ vky 267 sledoverd

mezi 0,4-0,5 mm. Neni-li moZné tuto mezeru
dodrZet, volime pfednostng mezeru mensi (0,3
mm) neZ mezeru v&t§i,

39




JAWA . DILENSKA PRIRUCKA

R —— Y
=0

PHi testovacim provozu na zkugebnim stavu se nedoporuuje roztécet alterndtor A67 na
opaénou stranu neZ je pfedepsany chod motoru na vice nez 1.300 ot/min. Pfi tomto provozu
dochazi totiZ k nartistu napéti na kondenzétoru > 400V, Pii chodu alternatoru na opatnou
stranu zaéne civka Z67 pracovat aZ v otd¢kdch kolem 2.000 ot/min. P¥i kontrole na-zkuSebnim
stavu je moZné pii prudké zméné otagek napf. z 1.000 ot/min doprava ihned na 1.000 ot/min
doleva zaznamenat nasledujici jev: okamzit& po zmén& smyslu otaden( civka Z67 davd jiskru i
pii opaéném (levoto&ivém) chodu a cca po uplynuti 0,5 s tento jev vymizi (spina¢ nedava

jiskru). Tento tzv. pamé&tovy jev je normalni.

Systém dobijeni baterie a osvétleni motocyklu je zaloZen na jiném principu neZ
dosavadni systém, ktery uZiva alterntor s buzenim rotoru pfes uhliky.
Alterndtor A67 pouZiva jako zdroj energie trvalé magnety, jejichZ energie se indukuje do
civek na statoru pfi otdeni rotoru. Vystupy z alterndtoru A67 (kabelaZ):
-dva vodide - jeden Serveny a jeden bily, které napaji kondenzator v civee Z67
-dva &erné vodice, které ptes regulator R67 dobiji baterii 12V a dodavaji proud do
osvétleni

Napéti naindukované do civek na statoru je vzdy stiidavé. Dle potfeby se musi
usmémit. K tomu slouZi regulator R67.

Princip regulace je takovy, Ze zitéZ (baterie, Zarovky) je pipojovana a odpojovana od
vinuti na statoru takovym zplisobem, aby na baterii byla udrfovana stfedni hodnota
stejnosmémého napéti = 14V. Piebyte&na energie z alterndtoru A67 se tudiZ nevyuZivd coZ
pfispiva k menSimu ohfevu civek na statoru A67.

DETAIL POLOHY SO1 VUCI ZNACCE NA ROTORU A 67
- PRI PRESKOKU JISKRY

X

Futy 76,3
S 01
Snimac typ S 01
YRS
0,4a%0,5mm ] >
NUTNO DODRZET w T
‘ Sm
SMYSL
OTAGENI -

A 67

Alternétor
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Pozndmky k jednotlivim komponentiim .

Snimaé¢ S01

Odpor snimade = 200 Q + 20%, méfeny stejnosmérnym ohmmetrem. Tato hodnota
plati pti teplot& okolf kolem 20 °C. Je-li tento prvek na motocyklu zahtat na vyssi teplotu,
oglgo(r2 )vzroste na hodnotu cca 250 Q; naopak v mrazu je hodnota odporu snimade niZ3f (asi
1 N

Hodnoty odporu méfeni pfi teploté 20 °C men3i neZ 150 Q a v&tsi nez 250 Q
signalizuji zdvadu (napf. ¢astedny zkrat vinuti popf. pferuiené vinuti). Zkratovany snima& S01
(odpor < 10 ) davé na vystup maly signdl a Z67 potom negeneruje jiskru. Zcela pferuieny
obvod SO01 miiZe za jistych okolnosti generovat pulsni napéti, které synchronizuje civku Z67 a
generuje jiskru. V takovém piipadé je signalizaci moZné zvy3eni startovacich oti¢ek. Rovnéz
tak &astedny zkrat miZe zplsobit zvySeni startovacich otadek.

Pulsni nap&ti generované S01 roste s otdckami rotoru a pfi startu je nejniZsi. Jeho
ubytek je tedy nejvice znatelny. :

Ptipadny zkrat vystupniho vodiZe ze snimate SO1 na kostru nevede k jeho poskozeni.
Piipojeni vystupu snimade na + pél baterie neposkodi snimag, je-li toto Spatné zapojeni
odstranéno do cca 5 min. Naopak pfipojenf S01 do obvodu alternatoru (napf. zkratem v
kabelaZi motocyklu) tento snima¢ muZe poskodit. '

Ve viech t&chto pFipadech se motocykl zastavi, protoZe jiskra bud’ viibec nebude
generovana nebo bude v nespravném mist& cyklu motoru. P¥i tomto chybném propojeni a
soudasném zapojeni vinut{ alterntoru a civky Z67 hrozi poskozeni civky Z67.

Shrauti: SO1 nevadi zkrat na kostru , ale vadi pfipojeni do jinych zdroji elektrického
napéti. .

Civka Z67

Zdrojem energie je nabijeci (€ernd) civka na statoru. Pfipojena je pomoci dvou vodidi
(rudého a bilého).Modry vodi¢ slouZi ke zhaeni motoru a smi se zkratovat pouze na kostru
vozidla (= jadro civky Z67).Zluty vodi¢ je pipojen ke snimadi SO1.

Na vysokonapétovych vystupech lze nameéfit a2 35 kV napéti. Jedna jiskra je vidy
kladn4 a druh4 vZdy zpornd. Jedna jiskra je vZdy v pfedstihu 2,5 mm p¥ed horni \ivrati a
druhd je vZdy ve vyfukové fazi motoru. Po otodeni motoru o 180° se situace zaméni. Valec ve
"vyfuku" je pfed horni Gvrati atd. *

Kostticim bodem Z67 je jadro civky.

Diagnostika:

1.0dpor mezi Zlutym vodiem a kostrou = 120 Q (stejnosmé&rng)
2.0dpor mezi modrym vodi¢em a kostrou je velmi velky (> 50 kQ); tento idaj je informativni
a je ovlivnitelny typem méficiho pfistroje. V praxi je to tidaj pro kontrolu velmi nespolehlivy.
3.0dpor mezi rudym a bilym vodi¢em navzijem nebo proti kostfe je rovnéz velmi velky (> 40
lliﬂd)é Tento 1idaj je podobné jako pfedchozi velmi nespolehlivy a plati totéZ co v pfedchozim

odé.
4,0dpor sekundérniho vigiuti (méfeno. na Vn vystupech) = 6 kQ = 10%. U prvnich sérif (7
més. rok 96) jsou poutzity civky s odporem 7 kQ & 10%. M&feni je zésadng stejnosmérné (PU
120 apod.).
Pozor! V Zidném pFipad se nesmi pfipojit rudy, bily a modry vodi¢ Z67 na baterii (ani
krétkodobg). Tyto vodite se taktéZ nesmi pipojit ke zdrojovému vinuti alternétoru (pro
dobijeni baterie). Toto vinuti na A67 a baterie davaji velky proud (> 5 A), ktery zpravidla
zni&f vykonovy prvek uvnitf Z67. Pak je Z67 definitivng nepouZitelny.
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Velké zkratové proudy tekouci civkou a jejimi obvody signalizuji rizné "boule" na
povrchu plastového pouzdra civky. V tomto misté doslo k lokalnimu pfeh¥ati nékteré
soudastky. Za normélni funkce neni nabijeci vinuti ve statoru schopno tento méxcx vykon
dodat.

Zkrat Vn vystupu na kostru nebo zkrat mezi Vn vystupy navzajem civku;neohrozi, ale
motocykl se zastavi.
Zluty vodi& (od S01) se v adném ptipad€ nesmi spojit

-s nabfjecim vinutim alternatoru; obzvlasté ve vyssich otatkach (> 2000 ot/min)

-s vinutim pro svétlomety a dobijeni baterie
Dodany vykon zniéi rychle (cca do 10s) vstupni soutastky v Z67.Pokud dojde k pfipojeni
Zlutého vodife na baterii, je nutné jej rychle (do 5s) odpojit, jinak dojde k poskozeni
vstupnich soudasti v Z67.

Z predchozich bodi je patrné, Ze na motocyklu (S01 a Z67 je zapojen) hrozi v&t3i
nebezpet, Ze se zni¢i Z67 neZ S01, pokud se + 12V baterie dostane na spoj mezi S01 a Z67.
Nelze-1i zhaset motor pomoci modrého vodiée je v nouzi pouZitelné:

a) rozpojeni rudého a bilého vodite

b) zkrat rudého a bilého vodide mezi sebou

c) zkrat Zlutého vodi&e na kostru

d) odpojeni Zlutého vodite od SO1
Vechny &tyti varianty zhaSeni motoru Ize pouZit pouze pfi volnobghu (do 2.000 ot/min).
Vyjimkou je varianta b}, kterou lze pouZit i v oblasti nad 2.000 ot/min.

V kazdém piipadg plati, Ze kostra SO1 a kostra civky musi byt bezvadné elektricky
propojeny, jinak hrozi nebezpeti zvySenych startovacich otatek, popt. jiskra v nesprivném
ptedstihu. Slabne-li jiskra je moZné Ze Vn civka ma G4stedny zkrat. Zjistime to méfenim
odporu sek. vinuti. (Pozndmka: Civka oteplend provozem ma odpor cca 7 kQ a civka bez
provozu pii teploté okoli 20 °C ma odpor 6 kQ2) Naméfené odpory pod 5 kQ signalizuji
Castedny zkrat na vinuti civky. pfi prerudenf vinuti (odpor > 20 k) miiZe rovné? slibnout
jiskra. Dal8i moZnosti slabnuti jiskry je, Ze rudy vodi& mé svod na kostru, Tato zleZitost
souvisi i s alternatorem A67.

Alternator A67 .

Stator alternitoru obsahuje dva druhy vinuti.
1. Nabfjeci vinuti pro napédjeni Z67. Odpor vinuti = 820 Q (méfeno stejnosmérng). V
zahfatém stavu pfi provozu na motocykiu odpor stoupne na hodnotu 1.000 Q aZ 1.200 Q. P¥i
provozu se na n&m generuji napt'ové impulsy aZ 400 V. Toto vinuti d4 maximalni proud asi
0,2 A. Lze jej zkratovat bez jeho nasledného poskozeni. Prvnf série A49 z roku 1997 maji
odpor nabijecich civek cca 1.160 Q pii teploté 20 °C a cca 1.600 Q v horkém stavu. pfedchozi
typ statord alternétoru A30 mély odpor nabfjecich civek = 1.180 Q + 10%
Pozor! Statory A30, A49 a A67 nejsou v Zddném pifpad® ziménné. Stejns tak rotory A30,
A49 a A67 nejsou zdménné. Rotor A30 neumoZiiuje potlatovat levotogivy chod motoru.

2. Zdrojové vinuti ma maly odpor - asi 0,4 Q a2 0,5 Q. Zdrcjové vinuti (pro baterii) generuje
stfidavé napéti do amplitudy 100 V. P¥i provozu se alterndtor zahfivé na teploty a% kolem 100
°C. Pti jeho zkouSeni mimo motocykl je nutné vzdy plipojit na nabijeci civky spinag Z67.
NezatiZené nabiject vinuti d& ve vy3Sich otatkach (> 4.000 ot/min) napéti vice nei 1200 V.
hrozi tedy priraz a poﬁkozeni vinuti.

Jéadro (hvézdice) musi byt zv1ast’ spojeno s kostrou motocyk]u Je nutné, aby nemglo zkrat na
jadro statoru. vinuti jsou odizolovéna i od sebe navzijem.
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Pokud se stane, Ze n&ktery z vystupnich vodi¢i signalizuje ohmicky zkrat nebo svod
na kostru, popf. zkrat mezi vinutimi navzijem (¢erné a m&déné civky) dojde bud’ ke sniZeni
vykonu osvétleni a zahiivani regulatoru R67 a nebo dojde ke sniZeni vykonu jiskry, protoZe
jeden konec vinuti pro civku Z67 bude ukostfen. Do Z67 se dostane pouze polovina energie.
Velmi nebezpetné je propojeni okruhu nabijecich civek (¢ermné) a zdrojovych civek (m&déné)
na statoru A67. Pi vy3ich otd&kach (> 2.000 ot/min) dojde ke znieni Z67.

V rotoru alternatoru je 12 permanentnich magnetd. DilleZité je, aby vZdy libovolné dva
sousedni magnety mély opagnou orientaci magnetického pole.

DILENSKA PRIRUCKA

Regulator R67

Je jednofazovy a je pfipojen ke zdrojovému vinuti na alternatoru A67 (pfes emé
vodite). Viechny potfebné spoje jsou vyvedeny pfes dvé dvoupblové a jednu jednopSlovou
svorkovnici.
Dva z nich (¢erné) jsou vstupy z alternétoru A67. Oba jsou zdmé&nné a rovnocenné jak na A49
tak na R30.
Rudy vodig je ptipojen na + pél baterie.
Bily vodi& na svorkovnice je kostra. Rovn&Z hlinikovy kryt je vedivé spojen s kostrou
(z&pornym pdlem).
Zeleno-rudy vodig je na kontrotku dobijent.
Regulator R67 se za provozu hieje tim vice, &im vE&tsi vykon pfes n&j potede do Zérovek a
baterie. Je nutné jej chladit proudicim vzduchem. Pfi stojicim motocyklu tete z baterie
nepatrny proud pfes reguldtor na kostru. Tento proud &inf méné neZ 0,5 mA. Pokud je
regulator zahfaty, proud je vy33i (i n&kolik mA). Po zchladnuti R67 se proud sniZi. Baterie se
tedy nemusi odpojovat od reguldtoru, kdyZ motocykl neni v provozu.
Za provozu je nejdileZit&j3f dobré propojeni viech spojt. Prfpadné ibytky na pfechodovych
odporech maji vliv na velikost regulovaného napéti.
Baterie se nesmi pfipojit k reguldtoru opaéné&. Dojde k jeho poskozeni. Opravit se neda -
pouze vyménit. Stejng tak se nesmi baterie zam&nit s n&kterou vstupni svorkou (od
alternatoru).
Reguldtor je nastaven na 14,2 aZ 14,4 V p¥i nabité baterii a bez pfipojené zat&Ze. Pfipojenim
napf. 63 W (3 x 21 W) zatéZe ve 4.000 ot/min napétf poklesne na cca 14 V. Se zahfdnim R67
kles Ureg 0 cca 0,1 aZ 0,2 V (Setfi baterii v horkém prostredi).
Reguldtor R67 umoziluje provoz i bez baterie. Vystupni napéti je potom v rozsahu od 12 do
15 V podle pripojené z4téZe na vystupu R67. Nejvetsi napéti je pii nejniz3ich zat&Zich (napf. 5
W). "Houkac¢ka" a ptepinate smérovych svétel v tomto p¥ipadé pracuji $patn€. Méfeni odporu
mezi jednotlivymi noZi 6,3 na svorkovnicich popt. proti kostfe je pouze informativni. Kostiici
nliZ musi mit zkrat na Al keyt R67. Ostatni kontakty maji velky odpor (50 kQ a vice). Je-li
n&kde odpor mensi nez 1 kQ popf. vyskytne-li se zkrat jedné se o zdvadu.

DiileZité hodnoty, které lze ohmicky zméfit:
1. SO1 - odpor = 200 Q =+ 20% pfi 20 °C; stejnosmérng
2. Z67 - odpor sekunddrni civky = 6 kQ + 10%; stejnosmérmné pfi 20 °C
- odpor Zlutého vodi&e proti kostie = 120 Q
- svod mezi sekundarni civkou a jinymi &4stmi Z67 neni povolen
3. A67- odpor nabijeciho vinuti = 1.160 Q + 10% pfi 20 °C; mé&teno
stejnosm&rné
- odpor proudového vinuti = 0,4 az 0,5 Q pfi teploté 20 °C
- svod popf. zkrat jednotlivych vinuti na jadro statoru popf. mezi
vinutimi navzijem neni povolen
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4, R67 - Zadny odpor nelze definované zméfit, je moZné pouze mefit zkrat
mezi Al krytem a noZem 6,3 mm i

Postup zjiSt'ovani zivady v obvedu dobijeni baterie a regulitoru R67

1. Pfedpoklad je, Ze zapalovaci souprava

funguje a motocykl Ize nastartovat, «dng0mALea e
2. Provéfit ohmmetrem obvod vinuti na A67 N\ 2y
0.5 9) e (A) .
3. Ovefit, Ze toto vinuti nema zkrat na kostru. vodig '-?—'
Body 2. a 3. provést na rozpojenych
svorkovnicich u R67 -~

4. Ovéfit spojent - pélu baterie s - pélem (kostrou) reguldtoru R67; ohmicky zkontrolovat,
jestli opravdu je spoj.

5. Jsou-li spojen v pofadku, lze ptipojit ptimo na vinuti A67 (pfes rozpojenou svorkovnici)
obé vlakna pomocné Zarovky 40/45W/12V. Pii ota8kdch motoru 2.500 ot/min musi tato
Zérovka normalné svitit. Stfidavé napéti je okolo 14 V. Sviti-li Zarovka, je alternator A67 v
potadku. Pozor,pki vys§ich otatkach se Zdrovka pfepali.

6. Neni-li regulované napéti na baterii pfi vSech vypnutych elektrickych spotiebigich > 14V je
zavada v R67, popt. je vybita baterie.

7. Je-li nap&t{ dle bodu 6. sprvné a pfi otdtkach motoru > 3.000 ot/min a p¥ipojené zatezi
hlavniho svétlometu klesne na méné neZ 13,3 V je bud’ vybitd baterie (stard) popf. je zdvada v
R67 (provéfit akumulator).

8. Je-li baterie dobré a piesto je stdle vybitd = zkontrolovat zda nenf n&kde v kabelaZi zkrat,
popt. jaké zatéZe jsou piipojeny do sité motocyklu (pfetiZeni systémuy).

9. Je-li vie v pofadku aZ po bod 8. a baterie je stdle mélo nabitd, zméfit jakym proudem je
vybijena ptes R67, kdyZ motocykl nejezdi. Je-li proud =20 aZ 30 mA je zavada v regulatoru.
10. U R67 lze ohmmetrem zkontrolovat jestli nektery ze vstupnich fazovych vodi&a nebo +
vystup na baterii neni zkratovan na kostru nebo mezi sebou navzijem. V tomto piipadé je R67
vadny. je-li zkrat, byvé okolo n&kolika Q.

Postup pﬁ zjist'ovani zdvady v obvodu zapalovani 767
A.Motocykl viibec nelze nastartovat

1. Rozpojit vodige u Z67 pod nadri. .

2. Zmefit stejnosm&rnym ohmmetrem odpor vinuti nabfjecich civek na statoru; dale zm&it
stejnosm&rnym ohmmetrem jestli tyto civky nemaji svod (zkrat) na kostru vozidla.

3. Zmefit na Zlutém vodi€i, ktery vede ze snimade SO1 sprévny odpor proti kostfe, S01 = 200
Q (snimag je umist¥n pod pravym vikem motoru).

4. Rozpojit svorkovnice u R67 a zméfit stejnosmérnym ohmmetrem jestli neni zkrat (svod)
nabijecich civek na zdrojové vinuti. '

Pozndmka: Obe vinuti maji byt od sebe dokonale odizolovéna. Jsou-li vinut{ na statoru i
odpor S01 v pofadku je stator A67 dobry. )

5. U spinate Z67 ohmmetrem provéfit odpor Zlutého vodide proti koste (120 Q); odpor
rudého a bilého vodi&e a modrého vodite musi byt velky (> 40 kQ) - podrobnéji v &ldnku o
Z67. ,

6. Zméfit Vn civku - odpor = 6 kQ + 10%.

7. Provéfit, zda modry vodi¢ neni nahodou trvale zkratovan na kostru chybou v kabelai.

8. Zkontrolovat jestli kostra S01 je spojena s kostrou Z67. ‘
Pozndmka: Rizné vypoukliny a boule na povrchu Z67 signalizuji pfehfivani Z67. Je nutno
provéfit kabeldZ a moZné zkraty do okruhu 12 V rozvodu.
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Jsou-li viechny tyto hodnoty spravné a motocykl nelze piesto nastartovat je mozné zkusit na
vySroubované svidce zda n&jaka jiskra pfi startovan{ vznika.

B. Motocykl mé nepravideiny chod nebo 3patné startuje

1. Provéfit svi¢ky a kabely. Py Py ———
2. Zméfit odpor Vn civky u Z67. URGEN] SPRAWNE OR
by UWNITR SNIMACE SO1

3. Provéfit obvod SO1 (200 Q) a ukostfeni
mezi SO1 a Z67 ohmmetrem.

S ¥ONPAS
4.Zkontrolovat ohmicky vinuti nabijecich | ‘$| T

civek na A67 vietnd jejich mozného il suéney "“'@ SR WA SR
svodu (zkratu) na proudové vinuti pro - - —
svétlomety. C—% , e
5. Zm¥it stejnosm&mym ohmmetrem ) W o /mmu :
jestli nema rudy vodi& (na Z67) zkrat nd w63 & 330 0/ 000 Bt

kostru.
6. Ov&Fit kompasem polaritu magnetu v SO1.

7. Zkontrolovat jestli z rotoru A67 nevypadl néktery magnet. Provélit pomocnym magnetem
prostiidani polarity magneti v rotoru.

8. Zkontrolovat nastaveni pfedstihu.

Razborem piitin lze stanovit zdvadu pfimo v alternitoru A67 nebo ve spinati Z67, popt. v
jiném mistd, Detailngj3i analyzu zdvad lze provést pomoc osciloskopu na zkuebnim stavu.

5.6. Akumuléator 12 V 5Ah (typ 12 Al)
Popis: Akumulétor je uzaviené konstrukce v nadob z prisvitného polypropylenu. Viko je
opatieno 6-ti zatkami se systémem centralniho odv&trdvéni a je z plastu. Vyvody jsou
olovéné, shodné provedent s otvorem @ 5,5 mm. Vyvody jsou rozlifeny znakem + a - na viku.
Vyvod odvétravéni je na strané zdpomného vyvodu. na prithledné stén¥ nddoby akumulétoru je
tsekami oznatena minimalni a maximaln{ hladina elektrolytu.
Akurnulétor je dodavan v pfednabitém stavu. Spliiuje &s. statnf normy CSN 364316 a CSN
36 4318 a rovnéZz mezindrodni normy.

Rozméry akumulitoru: -
vyska 130 mm —_= ;.
délka 121 mm =) =]
Site 61 mm —
hmotnost prazdného akumuldtoru 1,7kg
hmotnost napln&ného po horni hladinu 2,07 kg

5,6.1. Uvedeni do &innosti

Pinéni akumulitoru elektrolytem
Odstrani se kryci lepici paska pres odvétravaci otvor a zitky se odSroubuji, KaZdy &lanek je
tteba naplnit elektrolytem do vySe horni znatky na obalu (pouzdru). Elektrolytem je zfedénd
kyselina sirov4 podle CSN 65 1230 o hustot€ 1,28 g/em? pii teploté 25 °C. Po naplnéni je
t¥eba 20 min. nechat desky akumulatoru ¥4dn& nasaknout elektrolytem pfedepsané hustoty bez
dalsiho nabijeni. Zkontrolovat a pi{padng doplnit hladinu elektrolytu k horni znatce. poté
uzaviit zétky, akumulétor oplachnout, osusit, nasadit odvétrévaci hadi¢ku na
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