ﬁm@mﬂ. iujem inoty sefizeni ne-
no

eonon plat ” uze informativni,
ﬂ% sefizeni ma .ME o8 m ¥a S rm Anostl a podmi-

pofadaviky moforu, rozsah mw__wao;ﬁd ch dprav, drub
rave smisi, ﬁoai mostnt podminky, zplsoby fzdy a
] adedlo nespravaym sefizenim k poskozent vil-

[Ze by se pist gmui; doporudéuiems pouZival
m ohal mm wmﬁ., ani. O spravnsm postupu seff-

Q: viz tatnou siat.
1t ﬂ:,cz? ncinnostl zvédt§ime u 18lesa i
mife sant ﬁ :5

,F ) Em?\ﬁ: yofd K %o@ Wm

{5 plochyn ne
do vidka EEW @ m@# Q?ﬂo@ o primeéra 26 mm.

Noviidi typy 33?%5: _ -05] isou vybaveny ufinneiEim

tlumidem s ,mikrovioZkou”. U tohoto provedeni odstrant-

e vsiupni tlumict _‘mmﬁmqmm {vstupni trubka} a kruhovy

otvor roz&Fime na rozmér 70 mm. Samotné vieZky a ostat-

ni G4sti zistanow v chou pfipadech beze zmény.

Vifukové potrubi

Razméry vifukového potrubl, véstné jeho délky, zlsta-
nou u vwiech typh plvodni, Na vlasinim tlumici vyfuku
viak zkratime vyiimateinou vioZku o 65 mm a upsvnime

ii rozpérkou tak, aby byla wmist®nag na konci ttamice.

Parametry molorl

Takto upravend metory dosahuil podle pellivosti prove-
deni jednotlivych uprav iyto maximalni redukovang vy-
rony:

07 125 N = 89 — 9,8 /5300 ot/min,

07 175 N = 13,3 — 14,7 k/5400 ot/min,

07 2500 N o= 17,1 — 188 k/3400 ot/min

a tyto kroutici momenty:
{7 125
CZ 175
CZ 250

1,23 kpm/4700 ot/min,
— 1,8% kpm/4600 ot/min,
2.5 lpm/4500 otfmin.
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novidail provedeni s niZ8im kompres-

£

_.‘_“iwmomw:@mS:,w
mmx_mmhﬁ pFedav »3 tak, Ze nemail v Z8 oté \w vHm
intervalu w.ﬁ.s LJdirn®, Maxime neisow E. sazeni mmﬁw g@
‘&Rc: c¢h otdfek a maxima N a My 7

Nadm
neb
vy &
Ez maini Qnﬁonw
1

i
3%

budou po spravoém zajet! pod
apravy:
05 km/h

§ km/ih,
124 km/h.

i akecelerace a stoupavost. Priimérnig
wmﬂmuﬁ %om mm né na m dze 200 m s pevnym starten:

47 — 51 km/h,
17° 52 — 58 km/h,
G2 230 B9 — 63 kmy
stoupavost:

CZ 125 45 O,
CZ 175 47 %,

87 250 51 %.
Postup pH sofizovdnt

Seberozsahlei¥l a sebedislednfidl piipravy motooyliu
maji jen poloviéni vysledek, net i 1 maotor spravnd sefi-
zen, Spravné sefizeni motoru je velmi 40 wom_ } a znamend
posledni fazi praci, které mohou v krajnich w;?ﬁ%ma
mator znatnd poSkodit nebo naopak dosahnout viastnostd
a parametrd, kieré odpovid .n teoretickym pFedpokladion
Seffzeni rovnéZ podstatn# oviiviiuje poruchovest a #ivet-
nost stroje. Dale plati v8egbecnd pravidlo, %o &im je mo-
tor vwkonndjsi, tim je jeho sefizeni citliveisi a choulosti-
vEiEL.

Z téchto divodl vlinujeme sprévndmu sefizent vidy nej-
vBISl péeli a pozoraost. jelikoZ @Jﬁmmw: upravy i vlasini
sefizeni motoru budou provadEt zdjemet, w?ﬁ mail alespon
zakladni odborné znalostt 4 zkuSenosti, uvedeme pouze
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