MOTOCYKLY JAWA

125 typ 355, 175 typ 356, 250 typ 353 a 350 typ 354

JAWA
©®



UVODEM

Vroce 1954 byla zavedena do vyroby fada tzv. mezitypil. Jejich zakladnim rysem byl konstrukéné totozny podvozek vyrabény ve
téidach 125 a 150 cm3.

Do tzv. velkého podvozku byly montovany motory Jawa 250 a 350 cm3.

V roce 1956 doslo ke zméné vyrobniho programu v fadé téchto mezityp vyrabénych tovarnami CZM — Strakonice a Zavody
9.kvétna JAWA Praha.

Motory CZ 125 a 150 cm3 byly nahrazeny nové vyvinutymi motory Jawa-CZ 125 a 175 cm3, které jsou konstrukéné odvozeny
od motoru Jawa 250 cm3. Nyni vyrabéna fada se sklada tedy z typu 125, 175, 250 a 350 cm3.

Tak jako dfive, je podvozek typu 125 a 175 cm3 stejny, stejné tak jako podvozek typu 250 a 350 cm3. Podvozky nemaji

Motory jsou u vSech Ctyi typd zaloZeny na stejnych principech a konstrukéné i vzhledem jsou si podobné. U novych typtt motord
125 a 175 je hlavni rozdil v konstrukei pfevodovky, jak bude vysvétleno v detailnich popisech.
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HLAVNI UDAJE O MOTOCYKLECH JAWA - CZ

125, 175, 250, 350

Nejvetsi délka

Rozvor

Nejvetsi vyska

Vyska sedla (nad zemi)

Svétla vyska

Sitka Fiditek

Stopa

Uhel sklonu predni vidlice
Vlastni vaha vozidla bez paliva
Vlastni vaha vozidla s palivem
Uzitecné zatizeni

Celkova vaha zatizeného vozidla
Maximalni zatizeni pfedniho kola

Maximalni zatizeni zadniho kola

Nejveétsi rychlost na roving

Spotieba benzinu na 100 km pfi primérné
rychlosti 50-60 km/h

Druh motoru
Zdvih pistu
Primér vélce
Pocet valcii
Obsah valca

Maximalni vykon

Mazani
Karburator

Hlavni tryska

Spojka
Pocet rychlostnich stupiiti

Ptevodovy pomér v pievodovce pii zafazené
Lrychlosti

ILrychlosti

[Lrychlosti

IV.rychlosti

Ovladani fadiciho tstroji

Ptevodovy pomér od motoru k pfevodovce

Ptevodovy pomér od ptevodovky k zadnimu kolu
Primarni fetéz

Sekundarni fetéz

Jawa-CZ 125

Jawa-CZ 175

Rozmeéry a vahy

Jawa-CZ 250 Jawa-CZ 350

1960 mm 1960 mm 1980 mm 1980 mm
1310 mm 1310 mm 1318 mm 1318 mm
1030 mm 1030 mm 1030 mm 1030 mm
730 mm 730 mm 780 mm 780 mm
160 mm 160 mm 180 mm 180 mm
660 mm 660 mm 670 mm 670 mm
77 mm 77 mm 74 mm 74 mm
62° 62° 62° 62°
112 kg 115 kg 132 kg 142 kg
122 kg 125 kg 142 kg 152 kg
150 kg 150 kg 160 kg 160 kg
272 kg 275 kg 302 kg 312 kg
81,5 kg 82,5 kg 100 kg 105 kg
190,5 kg 192,5 kg 202 kg 207 kg
Jizdni vlastnosti
75 km/h 90 km/h 105 km/h 120 km/h
31 3,11 3,21 331
Motor
benzinovy, dvoudoby, vzduchem chlazeny
58 mm 65 mm 75 mm 65 mm
52 mm 58 mm 65 mm 58 mm
1 1 1 2
123,2 cm3 171,7 cm3 248,5 cm3 344 cm3
SOLPIASOD S KPAAS00 1) 1 pii 4750 otimin 16 k pri 4700 ot/min

mastnou smeési, tj. smési benzinu a oleje v poméru 1:25

2926 prim.26 2924 pram.24
102 105
5 lamel 5 lamel
4 4
1:3,186 1:3,166
1:1,768 1:1,768
1:1,266 1:1,286

1:1 1:1

nozni pakou se samocinnym vypinanim spojky

2920 prim.20 2924 prim.24
85 95-100
Prevody
5 lamel 5 lamel
4 4
1:3,031 1:3,031
1:1,732 1:1,732
1:1,249 1:1,249
1:1 1:1
1:1,902 1:1,902
1:3,355 1:2,943
3/8 x 3/8 54 3/8 x 3/8 54
¢lanka ¢lankt

1/2x 5/16 117

1/2x 5/16 119

1:2,045 1:1,66
1:2,421 1:2,55
3/8 x3/8 60 ¢clanktt ~ 3/8 x 3/8 64 ¢lanku

1/2 x 5/16 120 ¢lankd 1/2 x 5/16 120 ¢lankt



¢lanku ¢lankt
kapalovéni ‘ ‘ dynamo bateriové 6 V ‘
. PAL 14/195 (PAL ~ PAL 14/225 (PAL
Svicky PAL 14/175 PAL 14/175 14/225) 14/240)
Piedstih . 45mm  45mm  445mm  32-34mm
kdroj proudu H dynamo 6 V—45 W ‘
umulator 6 V—7Ah 6 V—14 Ah
h’rﬁmér svétlometu ‘ ‘ 150 mm ‘ ‘ 150 mm ‘ ‘ 150 mm H 150 mm ‘
Svétla H dalkové, setkdvaci, obrysové, koncové a brzdové svétlo ‘
Hlami zarovka svétlometu ‘ ‘ dvouvldknova 6 V—25/25 W ‘
bbrysové zarovka svétlometu ‘ ‘ 6V—15W ‘
ﬁérovka koncového svétla ‘ ‘ 6V—5W ‘
Eérovka brzdového svétla ‘ ‘ 6V—5W ‘
74arovka ukazatele neutralu 12V—1,5W
Réfek piedni 250X 16% 250X 16 250X16* 250X 16
Rafek zadni o 250x16%  2,50x16°  250x16°  250x18°
Pneumatiky 300X 16% 300X 16°  325X16 325X 16%
h’lak vzduchu v pneumatikach pfednich ‘ ‘ 1,0 atp ‘ ‘ 1,0 atp ‘ ‘ 1,25 atp H 1,25 atp ‘
h’lak vzduchu v pneumatikach zadnich H 1,4—1,9 atp H 1,4—1,9 atp H 1,5—2 atp H 1,5—2 atp ‘
loust’ka drata kol 3,1 mm 3,1 mm 3,5 mm 3,5 mm
Obsah I 131 I 131 I 131 | 131 |
Priimér plniciho hrdla . 60mm  60mm 60 mm | 50 mm |
alozni zasoba asill asill asill asill
h{ém ‘ ‘ uzavieny, svafovany ze ¢tyrthrannych trubek ‘
Férovéni predniho kola ‘ ‘ teleskopicka vidlice se Sroubovymi pruzinami a olejovymi tlumici ‘
érovani zadniho kola kyvna vidlice, odpruzena teleskopy se Sroubovymi pruzinami a olejovymi tlumici

Druh I mechanické, vnitrni &elistové |

pfedni — ru¢ni pakou na fiditkach

Zpuasob ovladani . .
P zadni — nozni pakou

Priimér bubnu . 140mm  146mm 160 mm | 160 mm |
ﬁif'ka oblozeni H 35 mm H 35 mm H 35 mm H 35 mm ‘




II. TECHNICKY POPIS

Motor a prevodoveé ustroji - VSseobecné o motorech

Motory Jawa-CZ jsou dvoudobé, chlazené vzduchem. Motory 125, 175 a 250 cm3 jsou jednovalcové, motor 350 cm3 je
dvouvalec. Konstrukce dvoudobého motoru je jednodussi nez ¢tyfdobého a vyhovuje proto Iépe pro motocykl uréeny potiebam

~~~~~

majitelim, ktefi nemaji hlubsi technické a opravaiské znalosti, dbaji-li pokynd, které uvadime dale.

Motor a pfevodové ustroji - Cinnost dvoudobého motoru

Dvoudobé motory motocyklu Jawa-CZ 125, 175, 250 a 350 cm3 jsou v zasad¢ totozné. U vSech motort je pouzito plochych pistu.
=11 Princip ¢innosti motoru je znazornén na obrazcich.

Cerstva smés z karburétoru se nasava do klikové sk¥ing. Pii pohybu pistu do horni
tvraté (HU) zvétsuje se v klikové skiini podtlak, a to tak dlouho, aZ pist odkryje otvorem ve
spodni ¢asti plaste saci kanal. Rozdilem tlaku ovzdusi a v klikové skfini za¢ne proudit do
klikové skiiné Cerstva smées, ktera naplni jeji prostor. Sani do klikové skiin€ konci, kdyz se
uzavie saci kanal. Pii pohybu pistu do dolni Givraté (DU) se smés nasata do klikové skiiné
stlacuje az do okamziku, kdy horni okraj pistu odkryje usti dvou piepoustécich kanald, jimiz
je spojena klikova skiin s valcem. V tom okamziku za¢ne proudit stlatend smés z klikové
skiné obéma prepoustécimi (spojovacimi) kanaly
do valce nad pistem. Kandly jsou uspotadany tak,
ze pii vstupu do valce sviraji uhel asi 100°, jehoz
vrchol lezi pfiblizné na zadni sténé valce. Toto
usporadani ma vliv na smér obou proudu cerstvé
smesi proudici z klikové skiiné€ velkou rychlosti
prepoustécimi kanaly do valce nad pistem. Oba
proudy smési vystupujici z Gsti pfepoustécich
kanalu se srazi u zadni stény valce a spoji v jediny
proud, ktery jde nahoru podél zadni stény valce do
spalovaciho prostoru a odtud zpét doli k
vyfukovym kanalim. Tento proud Cerstvé smési vytlacuje pted sebou spaliny, které unikaji
ven dvojici vyfukovych kanalt. Vyfukové kanaly se otviraji pfi pohybu pistu do dolni uvraté
ponékud dfive nez kanaly pfepoustéci, ¢imz se dosahuje sniZeni tlaku ve valci dfive, nez do
n¢ho zac¢ne vnikat Cerstva smés.

Proud cerstvé smési vykonava v malém zlomku vtefiny cestu podél stény valce nahoru
do spalovaciho prostoru a odtud dolti k vyfukovym kanalim. Tak se valec zbavi zbytku
spalin a naplni se Cerstvou smési.

Prepoustéci a vyfukové kandly jsou vzajemné rozlozeny a vyust'uji tak, aby se valec co nejdokonaleji vyplachl, tj. aby se vytlacily
vSechny zbytky spalené smési a véalec se naplnil dfive, nez pist pii svém dal§im pohybu nahoru uzavie usti jak piepoustécich, tak
vyfukovych kanalii. Cerstva smés chladi zaroven spalovaci prostor a stény valce, takze zadna mista ve vélci nezistavaji nechlazena.

Pii pohybu pistu z DU do HU se uzaviou tsti vyfukovych i prepoustdcich kanalu a Eerstva smés se stla¢uje (komprimuje). Tésné
pred tim, nez pist dosahne horni Gvraté, zazehne zapalovaci svicka stlaenou smés. Nejveétsi hodnoty piedstihu zazehu jsou uvedeny v
kapitole o zapalovani.

V okamziku, kdy pist dosahne horni uvraté, stlacena smés jiz hofi. Spalovani stlaené smési zptisobuje nahlé zvyseni tlaku, jimz
je pist hnan z horni Gvraté do dolni. Draha, po niZ je pist hnan tlakem hotici smési z HU do DU, je pracovnim zdvihem.

Smés zazehuje zapalovaci svicka, kterd je zaSroubovana bud’ ve stfedu hlavy vélce, nebo v jiném vhodném misté. Vhodné
umisténi svicky ma zabranit Skodlivému jevu, jemuz se fika klepani.

V dobg, kdy se nad pistem smés stlacuje, probiha v dolni ¢asti motoru pod pistem (v klikové skfini) nasavani.

Pracovni obéh dvoudobého spalovaciho motoru se uskuteéni za pouhé dva zdvihy pistu. Naproti tomu u ¢tyfdobého motoru se tak
stane pfi Ctyfech zdvizich.

Pracovni obéh dvoudobého spalovaciho motoru

1. Pii pohybu pistu nahoru:

a. v dolni ¢asti motoru, tj. v klikové skfini - sani

b. v horni ¢asti motoru, tj. ve véalci - stlatovani Cerstvé smési.
2. Tésné pred dosazenim horni uvraté: zazehnuti stlaené smési ve spalovacim prostoru.
3. Pii pohybu pistu dolt:

a. v horni ¢asti pracovni doba (pist je tlacen hofici smési),

b. v dolni ¢asti stlaCovani nasaté smési.



4. Nez pist dosahne dolni Givraté a jistou dobu po jejim dosazeni proudi prepousténa smés z klikové skiiné do valce a valec se
vyplachne od spalin a naplni ¢erstvou smési. Pracovni ob&éh dvoudobého spalovaciho motoru je patrny z obrazka nahofte.

Hospodarnost dvoudobého motoru zalezi na spravném rozlozeni kanall a na spravném ¢asovani sani, pfepousténi a vyfuku.
Tvary kanalt, jejich smér a vyusténi a vzajemné rozlozeni jsou stanoveny vyrobnim podnikem na zakladé velmi peclivych zkousek se
zfetelem ke spotfebé paliva, k vykonu a pribéhu tocivého momentu, a proto se nedoporucuje jakkoli ménit tvar kanalu, zejména jejich
vyusténi.

Pracovni obéh dvouvalcového dvoudobého motoru Jawa-CZ 350 je uspoiadan tak, e pracovni zdvihy v obou valcich se stiidaji.
Uspotadani je patrné z tohoto porovnani:

Levy valec Pravy valec
1. sani do klikové skiin¢, vyplachovani valce a komprese pracovni doba (zdvih), stlacovani v klikové skiini

2. pracovni zdvih pistu, stlatovani v klikové skfini. sani do klikové skiing, vyplachovani valce a komprese
Motor ma prakticky stejné pruzny chod jako ctyrdoby ctytvalec.

Motor a pfevodové ustroji - Popis motort

Motory 125, 175, 250 a 350 cm3 jsou feseny v jednom bloku s pfevodovkou. Klikova skiin a skfin pfevodovky jsou tedy v
jednom celku, avSak prostorove vzajemné odd€leny. Toto uspotfadani je u motocyklovych motord moderni konstrukce cast&jsi nez
nizsi vyrobni néklady, mensi rozméry a vaha, tuhost celého primarniho pfevodu a moznost jeho provozu v olejové lazni, jiz se
podstatné zvétSuje jeho Zivotnost.

Popiseme podrobné motor Jawa-CZ 250 a v popisech motori ostatnich typu se omezime na prvky, které jsou odlisné.

Nez piistoupime k podrobnému popisu konstrukce, pojedname o mazani motoru, které je spole¢né vSem typtim.

Vnitini organy dvoudobych motort se mazou olejem smichanym s benzinem. Olej se micha s benzinem v poméru 1 : 25, to
znamena, ze do 25 litru benzinu se pfimichava jeden litr oleje.

Michat benzin s olejem je nutno diive, nez se smés nalije do palivové nadrze. Je mozno michat ¢ast benzinu s celym mnozstvim
oleje, naptiklad 5 1 benzinu s 0,5 1 oleje a pak dolit zbytek ¢istého benzinu do 12,5 1, tj. 7,5 1. Neni-li mozno smichat olej s benzinem
pred nalitim, doporucuje se nalit nejdiive olej a pak teprve benzin. Pfi nalévani oleje musi byt uzaviraci kohout (potrubi paliva)
uzavien, aby Cisty olej nemohl stéci do karburatoru. Po naliti benzinu strojem zatfeseme, aby se olej v palivové nadrzi mohl s
benzinem promichat.

U dvoudobych motorl se mazou stény valce a klikové ustroji i s ulozenim a hornim i dolnim ojni¢nim loziskem.

Palivo obsahujici olej se rozprasuje v karburdtoru na malé kapicky. Pii pritoku smési klikovou skiini a pfepoustécimi kanaly se
¢ast benzinu odpaii. Zvlasté pti narazeni kapicek na vnitini stény klikové skfing, na stény valce, na vnitek pistu, klikovy hiidel, ojnici
a setrvacnik oddéli se odpafovanim benzin od oleje a olej utvofi film (tj. tenkou souvislou vrstvicku) na povrchu jednotlivych dilt.
Tento olejovy film maze vSechny vnitini organy dvoudobého motoru.

Mazani lozisek klikového htidele je u strojii Jawa-CZ zlepseno uspoiadanim sbéracich drazek na obou vnitinich elech klikové
skiing, které sbiraji nahromadény olej a privadéji jej piimo do lozisek. Mimo to byly v piepoustécich kanalech zfizeny jest¢ zvlastni
sbérné komurky, které jsou spojeny kanaly pfimo s lozisky, takze olej v nich nahromadény se dostava piimo do loziska. U motoru
Jawa-CZ 350 se podobné piimazava také stiedni lozisko, a to tak, ze sbérna komirka je v pfepoustécim kanalu a je spojena kanalem
piimo se stiednim loziskem klikového hiidele.

Mazaci soustava dvoudobych motort nevyzaduje Gdrzby. Doporucuje se palivovy kohout vzdy uzavirat, kdyz je stroj mimo
provoz. Palivo nahromadéné v plovakové komote se mlize odpafit a pak zlistane v plovakové komofte olej, ktery mtize zptisobit obtize
pfi spousténi motoru.

Motor a pfevodové ustroji - Motor Jawa-CZ 250

Motor Jawa-CZ 250 je dvoudoby jednovalec. M4 tyto hlavni dily:

klikovou skiin
valec
hlavu valce
klikové ustroji, které ma dale tyto ¢asti:
1. pist
2. ojnici
3. klikovy htidel se setrvacniky
karburator s pfivodem paliva
6. vyfukové potrubi

b
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Klikova skrin

Klikova skfin (spolu se skiini prevodovky) je ze dvou dilt, odlitych z lehké slitiny. Oba dily jsou k sobé¢ sesroubovany tak, ze
svisla dé€lici rovina je v podélné ose motocyklu.

V klikové skfini je saci kanal a vetsi ¢ast prepoustécich kanald. Saci kanal, ktery je v zadni sténé klikové skiin€, ma pfirubu k
upevnéni saciho potrubi karburatoru. Pfepoustéci kanaly jsou po obou stranach ve sténach klikové skiin€. Horni ¢ast prepoustécich
kanalt je ve valci, takze po nasazeni a pfipevnéni valce probihaji prepoustéci kanaly ¢aste¢né sténami klikové skiing, casteéné pak
sténami valce, jimiz vyust'uji do valce. Piepoustéci kanaly spojuji takto spodni prostor pod pistem s prostorem nad pistem.

Do klikové skiing jsou zavrtany Ctyfi svorniky, které prochdzeji sténami vélce a hlavou valce a pfipeviluji véalec a hlavu ke skfini.

V obou dilech klikové skiiné je uloZeno klikové ustroji, které je podrobné popsano dale.

Klikova sk¥iii Jawa-CZ 250
2 — pravy dil (iplny);

Y ® 3 — levy dil (aplny);
Q " . . 4 — viko levé (Gplné);
% B 34- -%“ 5 — kryt karburatoru;

\\ i b L 7 — néstavek krytu fetézu;

ey B T Ry JBEAT9  pravé viko:
o' * 'ia—ﬂ %’"’ < -’*’}-\? 10 — podlozka;

* "i,b ) 5 G S . 11 —rozpérka;
N A\ SN DS e ¥n® 13— sndnipod leve viko;
4s -% 15 — tésnéni pod vélec;
s 5 16 — pryzové tésnéni (specialni) pod pravé viko;
18 — svorniky k pfipevnéni hlavy a valce;
19 — matice M10 k upevnéni hlavy valce;
20 — podlozka pod matice hlavy valce;
23 — hrdlo karburatoru;
24 — tésnéni pod ptirubou hrdla;
20 — stredici pouzdro dilu skiing;
27 — stiedici pouzdro levého vika;
28 — Sroub M6 X 80 k upevnéni pravého vika;
30 — Srouby M8 x 55;
31 — Srouby M8 X 50 k upevnéni levého vika;
32 — Srouby M8 x 20 k upevnéni hrdla karburatoru;
33 — Srouby M6 x 50 ke spojeni dil skfin¢;
34 — Srouby M6 X 35 ke spojeni dilu skiing;
35 — Srouby M6 x 22 ke spojeni dilt skfing;
; 36 — $roub M6 X 70 k upevnéni nastavku krytu fetézu,
Y g—n 37 — Sroub M6 X 15 k upevnéni nastavku krytu fetézu;
W 40 — Srouby M8 X 45 k upevnéni motoru do ramu;
41 — matice M8 k upevnéni motoru do ramu;
42 — ozubené podlozky k upevnéni motoru do ramu.
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Valec

Vilec je vsazen do klikové skiin€. V dolni ¢asti vytvaii prakticky jen vlozku, zapusténou do horni
¢asti klikové skiin€. V jeho horni ¢asti jsou chladici zebra. Do skiing je valec vsazen tak, Ze svorniky, jez
prochézeji ¢tyfmi dirami ve sténé valce, nad nim jesté precnivaji, takze umoznuji upevnit hlavu valce.

Mezi sty¢nymi plochami valce a klikové skiin€ je tésnéni tloustky 0,8 mm z velumoidu nebo ze
svedoitu.

Demontdz valce a jeho montaz jsou usnadnény tim, Ze saci kanal je v klikové skfini, na jejiz ptirubu
je piipevnén karburator se sacim potrubim. To umoziiuje sejmout valec bez demontaze karburatoru a
saciho potrubi. Tato konstrukce je chranéna patentem. Ve valci jsou po obou stranach horni ¢ésti
prepoustécich kandll a jejich vyusténi do vélce.

V predni sténé valce jsou dva vyfukové kanaly, které vyast'uji do ptiruby vyfukového potrubi,
opatfené zavitem. Na piirubu je pfipevnéno vyfukové potrubi s pfesuvnou matici, opatifenou zebrovanim.

Hlava valce Vilec s hlavou Jawa-CZ 250

shora: zapalovaci svicka; tésnéni
pod zap.svicku; hlava; tésnéni mezi
valec a hlavu; vélec

Hlava valce je nasazena na valci tak, Ze jejimi otvory prochézeji horni konce ¢tyf svorniki, zavrtanych do klikové skiiné. Mezi
styénymi plochami valce a hlavy je tésnéni tloustky 0,6 mm z klingeritu. V hlavé valce je otvor se zavitem pro zapalovaci svicku. U
motoru sériového je otvor pro svicku uprostied hlavy v jejim nejvyssim bodg, u stroji soutéznich na strang.

Vilec a hlava valce jsou pritazeny ke klikové skiini ¢tyfmi svorniky s maticemi.

Klikové ustroji — Pist

Pist je odlit z lehké slitiny. V jeho horni ¢asti jsou v jeho sténé tii drazky pro pistni krouzky. V drazkach jsou koliky k ustaveni
krouzki ve spravné poloze. Jejich hlavnim ucelem je zajistit krouzky proti pootoceni v drazkach. Pfi pohybu pistu ve valci
dvoudobého motoru nesmi se krouzek v drazce pootacet, nebot’ pfechazi pies kanaly ve sténach valce. Kdyby se krouzek pootocil tak,
ze by byl jeho zdmek v misté usti kanalu, mohly by se konce pistniho krouzku zachytit o hranu kanalu a poskodil by se nejen krouzek,
ale 1 kanal a vnitrni steny valce. Proto musi byt krouzky umistény tak, aby se pohybovaly svymi zamky vzdy po plné stene valce,
nepterusené kanalem.

Krouzky maji proto v misté zamku vybrani, do né¢hoz zapada koli¢ek. Umisténi kolicku je stanoveno tovarnou a nesmi se meénit.
Tim je zaji$téno, Ze krouzek se nemlze pootocit.

Pfitom v8ak musi byt krouzky v drazkach vzdy volné. Jejich schopnost tésnit je podminéna tangenciadlnim napétim, takze krouzek
je pritlacovan ke sténam vélce.

Pod drazkami na pistni krouzky ma pist dvé oka pro pistni ¢ep. Pistni €ep spojuje pist s ojnici. Prochézi hornim ojni¢nim okem.

Pistni Cep je narazen do pistu. Jeho poloha v okéch pistu je zajisténa dvéma vnitinimi pojistnymi krouzky, nebot’ po zahtati
motoru je ¢ep v okach pistu lehce otocny.

Ve spodnim konci plasté pistu jsou dva otvory (,,okénka“), jimiz jsou otvirany ptepoustéci kanaly.

Klikové ustroji - Ojnice

Ojnice spojuje pist s klikovym hiidelem, a ptevadi tak suvny pohyb pistu na rotacni pohyb klikového
hridele.

Je opatiena dvéma ojni¢nimi oky. Hornim okem prochazi pistni ¢ep, dolnim okem pak klikovy cep.

V hornim ojni¢nim oku je nalisovano bronzové pouzdro, v némz jsou mazaci otvory. Tyto otvory
musi prochazet jak vlastnim okem ojnice, tak také pouzdrem. Proto se pfi nalisovani pouzdra musi dbat,
aby se otvory v ojni¢nim oku i pouzdru kryly a byly prichozi. Pouzdro ma ve své vnitini stén¢ mazaci
drazku, do niz Gsti mazaci otvory.

Ve spodnim ojni¢nim oku je rovnéz nalisovano pouzdro s mazacimi otvory na mazani ojni¢niho
loziska. V oku ojnice jsou dva podéIné otvory, jimiz vnika olej do mensich otvorti pouzdra. Cela ojnice
maji svislé drazky k mazani ¢elnich ploch.

Ojnice je spodnim ojni¢nim okem ulozZena na klikovém ¢epu prostfednictvim dvouradového
valeckového loziska. Valecky 4 x 6 leZi volné na klikovém ¢epu. Mezi obéma fadami je vlozen krouzek.

Uplna ojnice

3 - ojnice; 4 - pouzdro horni; 6 -
pouzdro dolni
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Klikové ustroji - Klikovy hridel

Klikové ustroji Jawa-CZ 250

2 - Gplna ojnice

4 - klikovy ¢ep

5 - krouzek

6 - klikovy htidel (pravy)

7 - klikovy htidel (pravy)

9 - valecky ojni¢niho loziska primér 4 x 6

Klikovy htidel se skladéa z pravého a levého setrvacniku, pravého a levého cepu a z klikového Cepu. Tyto dily jsou slisovany do
jednoho celku.

Klikovy htidel je ulozen ¢epy v klikové skiini na kulickovych loziskach 62 x 25 X 17 (6305).

Na levé strané (tj. na stran¢ primarniho fetézu) jsou loziska dvé vzhledem k vét§imu namahani a na pravé stran€ (tj. na strané
dynama) je lozisko pouze jedno.

Vnitini loZisko na levé stran¢ a lozisko na pravé stran¢ jsou mazana olejem usazujicim se na sténach prepoustécich kanala, které
jsou spojeny s prostorem loZisek kanalky.

Vn¢éjsi lozisko na levé strané je mazano olejem z prostoru primarniho fetézu.

Mezi vnéj$im a vnitinim loziskem na levé strané klikové skiin€ je labyrintové tésnéni. Na vnéjsi stran¢ loziska na pravé stran¢ je
pryzovy tésnici krouzek. Loziska na pravé i levé stran€ jsou zajisténa ve své spravné poloze pruznymi pojistnymi krouzky.

Na levém cepu klikového hiidele je fetézové kolo pro primarni fetéz, na pravém Cepu je nasazen rotor dynama.

Retézové kolo primarniho fetézu ma 22 zubi a je nasazeno na kuzelovém konci ¢epu a zajisténo matici s pruznou podlozkou.

Rotor dynama je rovnéz na kuzelovém konci ¢epu a zajistén polohové kolikem a pritazen Sroubem.

Setrvacniky maji kazdy dva otvory, jimiz jsou vyvazeny ojnicni ¢ep, lozisko a rotujici ¢ast ojnice (asi 1/3 vahy) na 100 % a
zbyvajici dily klikového ustroji z 50 %.

Nez popiSeme dalsi skupinu, uvedeme bézné pruméry pistu a valct. Uvadime tyto udaje spolecné, aby vznikl souvisly prehled o
vzajemné si odpovidajicich udajich pro oba tyto dily.

Pisty jsou tiidény do ti skupin: A, B, C. Toto tiidéni souhlasi s tiidénim vélcii znatenych stejnymi pismeny. Vélce Jawa-CZ 250
se tfidi podle priméru do skupin A, B, C. Pismeno vyznacujici tfidéni je vyrazeno na horni dosedaci plose valce. Po piebrouseni valce
se musi na horni dosedaci plochu vyznacit vzdy pismeno tfidéni podle nového, piebrousené¢ho priiméru valce. Valce se prebrusuji na
priméry, které jsou uvedeny v tabulce. Pramér tfidéni se méfi asi 30 mm od horni dosedaci plochy. Oznaceni pistu (tfidéni) musi byt
vzdy shodné s oznacenim tiidéni valce.

pruméry valci jednotlivych skupin

Vybrus

Y A B C
0. 65.00 + 0.005 65.005 +0.007 65.012 +0.007
L 65.25 +0.005 65.255 +0.007 65.262 + 0.007
II. 65.50 + 0.005 65.505 + 0.007 65.512 +0.007

MI. 65.75 + 0.005 65.755 +0.007 65.762 + 0.007
Iv. 66.00 + 0.005 66.005 + 0.007 66.012 + 0.007

Pist musi souhlasit s oznacenim tiidéni (A, B, C) a s potadim vybrusu.
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Motor a pfevodové Ustroji - Rez motorem Jawa-CZ 250, typ 353/03
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Motor a pfevodové Ustroji - Motory Jawa-CZ 125 a 175

Motory maji totoznou konstrukei, jako motor Jawa-CZ 250. Jediny podstatny rozdil je v ulozeni klikového hiidele. Na pravé
strané je misto kulickového loziska lozisko valeckové (NJ 304 CSN 02 4678). Jinak jsou ostatni konstrukéni detaily stejné.

Ti{dé&ni valct u motoru Jawa-CZ 125

pruméry valci jednotlivych skupin

Vybrus

Y B C
0. 52.00 + 0.006 52.006 +0.007 52.013 +0.007
I. 52.25+0.006 52.256 + 0.007 52.263 + 0.007
II. 52.50 +0.006 52.506 + 0.007 52.513 + 0.007

1. 52.75+ 0.006 52.756 +0.007 52.763 + 0.007
Iv. 53.00 + 0.006 53.006 + 0.007 53.013 + 0.007

Trid&ni valcd u motoru Jawa-CZ 175

priméry valct jednotlivych skupin

Vybrus

Y A B C
0. 58.00 + 0.006 58.006 +0.007 58.013 +0.007
L 58.25 +0.006 58.256 +0.007 58.263 +0.007
II. 58.50 +0.006 58.506 +0.007 58.513 +0.007

1. 58.75 +0.006 58.756 +0.007 58.763 + 0.007
Iv. 59.00 + 0.006 59.006 + 0.007 59.013 + 0.007
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Motor a pfevodové ustroji - Motory Jawa-CZ 350

Motor Jawa-CZ 350 je dvoudoby dvouvilec s vélci vedle sebe napii¢ podélné osy motocyklu. Konstrukce motoru je stejna jako u
motoru Jawa-CZ 250 kromé odchylek ve tvaru klikové skiiné a v uspotadani vyfukového kanlu.

Klikova skiii je ze dvou dilti jako u stroje Jawa-CZ 250, aviak oba dily vytvateji dva samostatné spodni prostory, jeZ jsou od
sebe utésnény. Ve stredni pricce mezi obéma dily je stfedni ulozeni klikového hiidele. Saci kanal v klikové skiini je rozdélen
vidlicovité do obou dilt klikové skfin¢.

Klikova sk¥iii Jawa-CZ 350
2 — uplny pravy dil;
3 —Uplny levy dil;
4 —aplné levé viko;
5 — kryt karburatoru;
7 — nastavek krytu fetézu,
9 — podlozka;
10 — rozpérka;
13 — vlozka;
14 — tésnéni pod valec;
15 — Sroub M8 x 80 na prichyceni stfedniho cela;
16 — pravé viko;
17 — rozpérka;
18 — Sroub M6 z 85 k upevnéni pravého vika;
19 — $roub M6 x 103 k upevnéni pravého vika;
20 — pryzové tésnéni (specialni) pod pravé viko;
21 — tésnéni pod levé viko;
22 — Sroub M6 x 90 ke spojeni dilti skiing;
23 — svorniky k pfipevnéni hlav a valci;
24 — hrdlo karburatoru;
25 — tésnéni pod piirubu hrdla;
26 — stedici pouzdro dilu skiing;
27 — stredici pouzdro levého vika;
29 — Sroub M8 x 45 k upevnéni levého vika;
30 — Sroub M8 x 20 k upevnéni hrdla karburatoru;
31 — Sroub M6 x 85 ke spojeni dilu skiing;
32 — Sroub M6 x 50 ke spojeni dilu skiing;
33 — Sroub M8 x 22 ke spojeni dilu skiing;
34 — Sroub M8 x 45 na prichyceni stfedniho Cela;
35 — $roub M6 x 70 k upevnéni nastavku krytu fetézu,;
36 — $roub M6 x 15 k upevnéni nastavku krytu fetézu;
37 — matice M10 k upevnéni hlav valci;
38 — podlozka 10,5 k upevnéni hlav valct;
39 — ozubena podlozka 8,4 k pfichyceni stiedniho Cela;
40 — Sroub M8 x 45 k upevnéni motoru do ramu;
41 — matice M8 k upevnéni motoru do ramu;
42 — ozubena podlozka 8,4;

Oba valce jsou samostatné a lze je samostatné demontovat, stejné jako hlavy valct. ;
Uspotadani piepoustécich a vyfukovych kanalii je v podstaté stejné, jen s tim rozdilem, zeu »—§
motoru Jawa-CZ 350 je v kazdém valci jen jeden vyfukovy kanal, ktery ma piicku. Tato
piicka je ve vyfukovém kanalu, aby se pistni krouzky pii pfechodu pies vyfukovy kanal
neroztahly a nenarazely na jeho hrany.

Na rozdil od motoru Jawa-CZ 250 jsou valce a hlavy valct pfipevnény ke klikové
skiini jen tfemi svorniky s maticemi. Tésnéni mezi sty¢nymi plochami valce a klikové
skiiné a valce a hlavy je ze stejnych materialtl a stejné tlusté jako u motoru Jawa-CZ 250.

Podstatny rozdil je v klikovém ustroji, ov§em jen pokud jde o celkové usporadani,
nebot’ klikové ustroji motoru Jawa-CZ 350 je prakticky dvojitym klikovym dstrojim motoru
Jawa-CZ 250.

Pravy setrvacnik levého valce a levy setrvacnik pravého vélce jsou spolu spojeny
sttednim Cepem, ktery je ulozen v tzv. Cele, t.j. ve stfedni pficce mezi klikovou skfini
pravou a levou.

V ¢&ele je kuli¢kové lozisko rozméru 72 x 30 X 19 (6306), které nese stiedni ep. Celo Vilce Jawa-CZ 350 s hlavami
shora: svicky; tésnéni pod svicky; leva a prava
hlava valce; tésnéni pod hlavy valci; levy a pravy
vilec
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se sklada ze dvou dild, které jsou k sob¢ sesSroubovany dvéma svorniky. Lozisko je tésnéno vickem a dvéma krouzky, aby oba
prostory klikové skiin€ byly navzajem utésnény.

11 7 6 14 E
e '
Klikové ustroji rozebrané

2 — iplna ojnice; 3 — krouZek; 4 — hlavni sti‘edni ¢ep; 5 — vniti‘ni setrvac

— pravy klikovy hiidel; 7 — levy klikovy hiidel; 9 — klikovy ¢ep; 10 — p:

levy hlavni ¢ep; 13 — kulickové loZisko priam. 62/25 x 17; 14 - krouZek mezi
prim. 4 X 6

Klikové istroji s ¢elem smontované
2 - &elo uplné; 3 - klikové ustroji; 5 - vodici pouzdro; 7 - svornik ke
staZeni dila ¢ela; 9 - matice M8 ke staZeni dilu ¢ela; 10 - podlozka

Ob¢ krajni loziska klikového hiidele jsou jednoducha (i na stran¢ fetézového kolecka primarniho fetézu) a maji rozméry 62 X 25
X 17 (6305). Tésnéni obou loZisek je stejné jako t&snéni pravého loziska motoru Jawa-CZ 250, stejné tak i jejich mazani kanalky z
prepoustécich kanall.

Retézové kolo primarniho pevodu i rotor dynama jsou pfipevnény na konce klikového htidele stejnym zpiisobem. Retézové kolo
ma 27 zubd.

Ttidéni pistu a vélci je rovnéz ve tiech skupinach (A, B, C) jako u motoru Jawa-CZ 125, 175 a 250.

priméry valct jednotlivych skupin
A B C

0. 58.00 + 0.005 58.005 + 0.007 58.012 + 0.007

1. 58.25 4+ 0.005 58.255 +0.007 58.262 + 0.007
II. 58.50 + 0.005 58.505 + 0.007 58.512 + 0.007
III. 58.75 + 0.005 58.755 + 0.007 58.762 + 0.007
IV. 59.00 + 0.005 59.005 + 0.007 59.012 + 0.007

Vybrus
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Motor a pfevodové Ustroji - Rez motorem Jawa-CZ 350, typ 354/03
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Motor a prevodové ustroji - Karburator a Cisti¢ vzduchu

Karburatory motocyklu Jawa-CZ 125, 175, 250 a 350 jsou v podstaté stejného druhu. Vyjimkou je posledni provedeni
monoblokovych karburatorti montovanych na motocykly Jawa-CZ 250 a 350 cm3. Vsechny karburatory jsou Csl. vyroby ,,PAL* se
Soupatkovym uzaviranim difusoru konstantniho prifezu. Soupatko se ovlada lanovodem otoénou rukojeti pravého fiditka. Piivod
paliva do vika plovakové komory je svisly. Smés pii spousténi se obohacuje pieplavenim, tj. zvySenim hladiny paliva v plovakové
komote pieplavovacim kolikem a omezenim piivodu vzduchu uzaviraci clonu éistice vzduchu (Jawa-CZ 125, 175) nebo pryzové
spojky karburatoru a tlumiée sani (Jawa-CZ 250, 350).

V tabulce uvadime ptehled karburatori a jejich sefizeni u sériovych motocyklu.

Typ motoru Typ karburatoru Hlavni tryska Poloha jehly
Jawa-CZ 125 2920 TR 85 2. zéfez shora
Jawa-CZ 175 2924 TR 95—100 4. zafez shora
Jawa-CZ 250 2926 TR 102 31
Jawa-CZ 350 2924 TR 105 31
Jawa-CZ 250 — monoblokové provedeni 2926 s piirubou 105
Jawa-CZ 350 — monoblokové provedeni 2924 s piirubou 105

Ve sloupci ,,Poloha jehly* urcuje fimska Cislice polohu zavlacky v otvoru Soupatka, pocitame-li shora. Arabska ¢islice znamena
otvor v jehle (pocitano shora).

Popis karburatoru

Vzhledem k tomu, Ze na motocyklech Jawa-CZ se karburatory zasadné konstrukéné nelisi, popiseme karburator Jikov 2924 TR a
tento popis doplnime popisem noveho typu piiruboveho karburatoru
montované¢ho na motocyklech Jawa-CZ 250 a 350.

Karburator Jikov 2924 TR je upevnén nasazenim na hrdlo, které je
ptisroubovano ke klikové skiini. Po nasunuti na hrdlo se nasazena ¢ést
karburatoru musi stahnout tfrmenem.

Tento typ karburatoru ma dvé hlavni ¢asti:
a) vlastni karburator,
b) plovakovou komoru.

Cisti¢ vzduchu je u motocyklti Jawa-CZ 125, 175, 250 a 350
piivodniho provedeni soucasti karburatoru, u dalsich typu Jawa CZ 250 a
350 v horni ¢asti specidlniho tlumice sani.

Ptirubovy karburator PAL-Jikov se 1isi tim, Ze je upevnén k motorové
skiini a plovakova komora je v odlitku karburatoru.
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Cinnost karburatoru pivodniho provedeni

Palivo stéka spadem z nadrze motocyklu ptivodnim potrubim do plovakové komory karburatoru. Hadicka piivodniho potrubi je
nasazena na vyvodu vika plovakové komory. Viko plovakové komory se sklada z vika s vyvodem a z pieplavovaciho kosiku,
odpruzeného pruzinou a zajisténého zavlackou. Pod vyvodem je zabrousené kuzelové sedlo pro uzaviraci jehlu plovaku. Plovak je
navlecen na jehle a zajistén proti posuvu nahoru pojistkou nasazenou v drazce jehly; anebo je na jehle osazeni, takze horni ¢ast jehly
ma vet§i praimér, nebo je jehla spojena pevné s plovakem. Viko je upevnéno k plovakové komote dvéma Srouby. Mezi vikem a
plovakovou komorou je t€snéni. Vnitini uspotadani plovakové komory ma zajistit rovnomérné udrzovani hladiny paliva v potiebné
vysi, coz se déje takto:

Je-li plovakova komora bez paliva, je plovék s jehlou v dolni poloze a kuzel jehly je oddalen od kuzelovitého sedla ve vyvodu
vika plovékové komory. Otevieme-li uzaviraci kohout piivodu paliva, stéka palivo do plovakové komory a vypliiuje jeji prostor.
Zvysovanim hladiny je nadzdvihovan plovak, ktery nadzveda uzaviraci jehlu tak dlouho, az uzavie pfivodni otvor. Pfi odbéru paliva
za béhu motoru hladina klesa, tim se pootevie vstupni otvor a palivo se neustale dopliuje.

Pro obohaceni smési pii spousténi motoru je urcen preplavovaci kolik. Stisknutim se kosik opfe o horni plochu plovéaku a dal$im
stisknutim zatlaéi plovéak do paliva, soucasné piestane jehla uzavirat piivodni otvor a pfitékajici palivo zvysi hladinu v plovakové
komote. Vyska hladiny v plovakové komote je pro kazdy typ karburatoru konstantni, stanovena na zakladé nejlepsich provoznich
vysledktl a nema se proto bezdivodné ménit. Ma velky vliv na spotfebu paliva. Pii abnormalnim zvySeni hladiny mize palivo ptitékat
do difusoru karburatoru trvale, coz se stava téZ pii prorazeni plovaku. Na vysi hladiny maji vliv pfedev§im tito Cinitelé:

a) poloha jehly vzhledem k plovaku,
b) vaha plovaku.

Palivo z plovakové komory prochazi tryskou v upeviiovacim Sroubu, opatfeném sitkovym cisticem, do jehlové trysky
zasroubované ve vlozce rozprasovace. Podtlakem vzniklym v klikové skfini pfi rozto¢eni motoru se nasava vzduch difusorem
karburatoru. Proudem vzduchu a vzniklym podtlakem se vysava a rozpraSuje palivo z vyvodu jehlové trysky. Piivod vzduchu je
mozno setfizovat vysouvanim Soupatka, ve kterém je jehla fidici mnozstvi ptivadéného paliva. Polohu jehly vzhledem k Soupatku a
Sroubu trysky lze setidit prostréenim zavlacky otvory v Soupatku a jehle. U nékterych typu sefizuje se pojistkou v drazce jehly.
Spravna poloha je uréena vyrobcem motocyklu a nedoporuéuje se ji ménit. Soupatko je pitlatovano do uzaviené polohy pruzinou
opfenou o viko Soupatkové komory, pfipevnéné k télesu karburatoru piesuvnou matici. Proti nataceni je Soupatko pojisténo Sroubem v
télese karburatoru. Ovlada se lankem prochazejicim setfizovacim Sroubem, jenz je pojistén matici a v jehoz hlave je vybrani pro
opérku lanovodu. Protoze je nutno, aby pii béhu naprazdno neuzaviralo Soupatko difusor docela, je mozno zéakladni polohu ustavit
opfenim dorazového Sroubu, pojisténého matici, o Soupatko. Pro béh naprazdno jsou vzduchové a palivové kanalky v télese
karburatoru a ve vlozce rozprasovace.

Pomér sméSovani se setizuje sefizovacim Sroubem zajisténym proti samovolnému otaceni vlozenim pruziny pod Sroub.
Karburator je po nasazeni na hrdlo upevnén stazenim tfmenu Sroubem.
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Cinnost p¥irubového monoblokového karburatoru PAL

— Jikov

V zasad¢ pracuje novy typ karburatoru stejné jako karburator piivodni. Pro nazornost uvadime tento karburator rozlozeny na
jednotlivé dily s pfisluSnymi nazvy. Upozorniujeme na umisténi hlavni trysky, kterou lze vyjmout vySroubovanim po odejmuti vika

Cisti¢ vzduchu

Motocykly Jawa-CZ 125 a 175 a pivodni Jawa-CZ 250 a 350 maji &isti¢e vzduchu normalniho
provedeni skladajici se z télesa Cistice, do kterého jsou vlozena sita. Prostor mezi sity je vyplnén
draténou hubkou. Cisti¢ je upevnén na hrdle karburatoru. Vstupni otvor je opatfen vikem s vyfezy

uzaviranymi clonou.

U novéjsich typti Jawa-CZ 125, 175, 250 a 350 je uspotadani &isti¢e vzduchu odligné. U téchto

typt je montovan ucinny tlumic sani, ktery je napojen piimo na usti saciho hrdla

Tlumi¢ sani je umistén v prostoru zadniho krytu pod sedlem. Cisti¢ vzduchu je u téchto typt

umistén v horni ¢asti tlumice sani pod hornim odnimatelnym dilem tlumice sani.
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Piirubovy karburator (rozebrany)

1 — karburator 2926 s pfirubou;
3 — téleso karburatoru;

4 — emulsni trubka;

5 — Soupatko kompl.;

6 — pruzina Soupatka;

7 — pojistka jehly;

8 — jehla;

9 — vicko soupatkové komory;
10 — vedeni lanka;

11 — vlozka kompl.;

12 — tésnéni vlozky;

13 — Sroub vlozky;

14 — tésnéni Sroubu vlozky;

15 — dorazovy Sroub Soupatka;
16 — pruzina;

17 — tryska volnob¢hu;

18 — regulacni Sroub;

19 — tryska hlavni;

21 — vicko plovakové komory;
22 — tésnéni vika;

23 — plnici kolik;

24 — jehlo ventilu;

25 — sedlo jehly;

26 — tésnéni sedla jehly;

27 — ptivod paliva;

28 — sitko;

29 — tésnéni Sroubu ptiruby;
30 — plovak kompl.;

31 — osicka zavésu;

32 — Sroub vika;

34 — pfituzena matice;

36 — pruzina plniciho koliku;
37 — zévlacka

karburatoru.




Motor a prevodové ustroji - Vyfuk

Vyfukovym potrubim se odvadéji spaliny z valce do ovzdusi a tlumi se hluk, ktery je zptisobovan zménami tlaku pfi unikani
plynu otevienym vyfukovym kanalem. Proudéni vyfukovych plynt vyfukovym potrubim je slozité¢ a nebudeme se jim zabyvat.

Vyfukové potrubi i tlumi¢ vyfuku jsou konstruovany vyrobcem nejen se zietelem na tlumeni hluku, ale hlavné se ztetelem na
vykon motoru a spotiebu paliva. Jakykoliv neodborny zasah do vyfukové soustavy mize vlastnosti motoru jen zhorsit. Je mylné se
domnivat, ze vymontovanim piepazek z vyfukového tlumice Ize zlepsit vykon. To plati zvlasté pro dvoudobé motory, u nichz je jisty
odpor ve vyfukovém potrubi nutny pro dobry vykon motoru a pfiméienou spotiebu paliva.

Je mozné, Ze se pii uvolnéni vyfuku zlepsi vykon v jistém, pomérné Gizkém rozsahu poctu otacek, avSak zmensi se pfi jinych
poctech otacek a pii kazdém poctu otdcek se zvetsi spotieba paliva.

Vyfukové potrubi motoru J awa-CZ 125, 175, 250 a 350 ma totoznou konstrukci. Sklada se z téchto dild:
1. z vyfukového kolena
2. z tlumice a
3. z koncovky

Vyfukova kolena jsou pfipevnéna presuvnymi maticemi k vyfukovym kanalim valce. Mezi styénymi plochami kanalu a kolen
jsou té€snéni. Tlumic je spojen s kolenem rovnéz pfesuvnou matici s tésnénim. Uvnitf tlumice je vlozka s pfepazkami. Koncovka je
pfipevnéna k tlumici Sroubem prochazejicim tlumi¢em a dvéma maticemi. Mezi sty¢nymi polohami tlumice a koncovky je tésnéni.

U nékterych strojit Jawa-CZ 250 a 350 vyrobenych v roce 1957 a nésledujicich je montovan novy typ vyfukového tlumide, ktery
je v fezu znazornén na dolnim obrazku. Tento novy typ tlumice je pouzivan predevsim pro staty, kde je predepsana dopravnimi
predpisy maximalni hlukova hranice, jelikoz spolu s tltumi¢em sani podstatné snizuje vysi hluku motoru.
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Rez tlumi¢em vyfuku nového provedeni

Motor a prevodové ustroji - VSseobecné o prevodech

Motoricka sila se pienasi z klikového hiidele motoru na zadni kolo Ustrojim, jez ma tyto ¢asti: 1. primarni fetéz, 2. spojku, 3.
ptevodovku, 4. sekundarni fetéz.

Prevodovka je vsunuta do tohoto ustroji, aby se motorické sily (to¢ivého momentu) mohlo vyuzit co nejvyhodnéji za vSech
provoznich podminek. pfi provozu vozidla vznikaji rizné jizdni odpory v podstaté téchto dvou hlavnich druhti: a) odpory, které jsou
konstantni, b) odpory, které se méni predevsim zménou vozovky, stoupanim nebo klesanim, zvétsujici se rychlosti (odporem
vzduchu) a podobné.

Naproti tomu je vykon motoru omezen na uréity rozsah tzv. provozniho poétu otacek. Zatazovanim rtiznych rychlostnich stupiit,
t. j. riznymi pfevodovymi poméry kol v pfevodovce, se dosahuje, Ze motorické sily se vyuziva, jak toho vyzaduji ménici se jizdni
odpory. Riizné prevodové poméry jednotlivych rychlostnich stupntt méni tedy celkovy pfevod mezi klikovym hiidelem motoru a
zadnim kolem.

Mezi motorem a pievodovkou je spojka, jejimz vypnutim odpojime klikovy htidel od pfevodovky (pfi fazeni rychlostnich
stupnit).

Pievodovky motoru Jawa-CZ jsou u viech typt étyfstupiiové. Pievodovky u strojii Jawa-CZ 250 a 350 jsou totozné, avsak
odligné od pievodovky strojii Jawa-CZ 125 a 175. Popiseme proto obé& prevodovky zvlasté. Spolu s pfevodovkami popiseme priméarni
prevody se spojkou, sekundarni prevody, roztadeci a fadici Gstroji, ktera jsou pro viechny typy Jawa-CZ konstrukéné stejna.

Motor a pfevodové ustroji - Pfevodovka Jawa-CZ 250 a 350

Skiin pfevodovky je v celku s klikovou skfini. Pfevodové poméry jednotlivych rychlostnich stupni jsou voleny tak, aby zajistily
co nejlepsi vyuziti motoru jak pfi jizdé do kopci, tak na roviné (k dosazeni maximalni rychlosti), pfi jizdé bez spolujezdce a s nim.
Rozdilnost vyslednych pievodit motoru Jawa-CZ 250 a 350 (viz. kapitolu I. Hlavni udaje), ktera je nutna vzhledem k riiznym
vykoniim motoru (riizné maximalni rychlosti atd.) je dana zménénym primarnim a sekundarnim prevodem.

V prostoru pfevodovky jsou dva hiidele, hiidel hnaci a hiidel hnany (pfedlohovy). Na levé strané hnaciho hiidele, vy¢nivajiciho
do prostoru primarniho prevodu pod levym vikem, je upevnéna spojka, pravy konec hfidele se otaci volné v pouzdru kola s ndbojem,
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na némz je z vnéjsi strany skiin€ nasazeno sekundarni fetézové kolo. Hnany hiidel se to¢i v bronzovych pouzdrech dilu skiin€. Leva
strana hfidele je zakoncena Sroubovym ozubenim k pohonu kola rychloméru.

Na hnacim hiideli jsou tato ozubena kola (pocitano z levé strany): kolo s 12 zuby modulu 2,25 v celku s hnacim hiidelem; za
timto kolem je nasazeno kolo se 17 zuby modulu 2,25, které je na hiideli oto¢né. Na levé strané ma vybrani, do n¢hoz zapada
zasouvaci vidlice, jiZ je mozno zasunout kolo na drazky hnaciho htidele.

Kolo s 20 zuby a modulem 2,25 je posuvné nasazeno na drazkach hnaciho hfidele. Kromé vybrani pro zasouvaci vidlici ma na
boku koliky, které zapadnou pii piesunuti kola doprava do otvoru v kole s
nabojem, volné oto¢nym na konci hnaciho hiidele.

Kolo s nabojem ma 19 zubti a modul 2,5.

Ir Ir m

Hnany hiidel ma na sobé tato ozubena kola (pocitano opét zleva):

V celku s hnanym hiidelem je kolo pohonu rychloméru (5 zubt) a
posledni kolo na pravé stran¢ hiidele se 12 zuby a modulem 2,5. Prvnim
kolem na levé strané je kolo se 24 zuby modulu 2,25. Je na hnaném hiideli
oto¢né, avSak neposuvné. Vnitini stykova plocha je pomé&déna. V boku kola
jsou dulky pro zabérové spojeni se sousednim kolem. Dalsi kolo ma 19 zubu
amodul 2,25; po levé strané ma koliky a drazku pro zasouvaci vidlici. Je ve
stalém zabéru s hnanym htidelem (posouva se po drazkach). Dalsim kolem je J &
kolo se 16 zuby (modul 2,25), které se bud’ voln¢ ota¢i na hnaném hftideli, Pievodova kola prevodovky strojii Jawa-CZ 250 a 350 v "neutralni"
nebo se po presunuti zasouvaci vidlice doleva nasune na drazkovani hnaného poloze mezi 1.a2.a 3. a4. rychlostnim stupném
hridele a je jim unaseno. Poslednim kolem je kolo hnaného hiidele, které jsme popsali na zacatku tohoto odstavce.

T

Otacivy pohyb klikového hiidele se prendsi z primarniho fetézového kola na fetézové kolo spojky. Pfi zapjaté spojce se
otaceji hnaci hiidel, pevné kolo hnaciho htidele (s 12 zuby) a kolo (s 20 zuby) nasunuté na drazkach hnaciho htidele. Kolo se
12 zuby prenasi pohyb na hnané kolo se 24 zuby a kolo s 20 zuby pfenasi pohyb na hnané kolo se 16 zuby. ProtoZe se hnana
kola otaceji volné na hnaném hfiideli a kolo hnaciho htidele (s 20 zuby) neni v zabéru s kolem stalého zabéru, zistava
sekundarni fetézové kolo v klidu.

b) Je zatazen 1.rychlostni stupeti (1.rychlost) =
Pfi zatazeni 1. rychlostniho stupné pfesunou zasouvaci vidlice kolo se 17 = }%‘I =
zuby na hnacim htideli a kolo s 19 zuby na hnaném htideli doleva, pfi¢emz ?Eir

kolo s 19 zuby zapadne koliky do otvort v kole se 24 zuby hnaného hridele.
Tim vznikne takovéto uspotadani:

Z otacejiciho se hnaciho hiidele se pfenasi to¢ivy moment ozubenym
kolem se 12 zuby na hnané ozubené kolo se 24 zuby, které je koliky pevné
spojeno s kolem s 19 zuby, jez je na drazkach hnaného hiidele. Tak se otaci
hnany htidel a kolo se 12 zuby otaci kolem stalého zabéru s 19 zuby, a tim i
sekundarnim fetézovym kolem. VSechna zbyvajici ozubena kola se rovnéz
otaceji, ale nepfenaseji to¢ivy moment. Ulehcuje se tim fazeni dalSich
rychlostnich stupi.

c) Je zafazen 2.rychlostni stupeii (2.rychlost
Zasouvaci vidlice pfesunou kola pfevodovky tak, Ze kolo se 17 zuby na
hnacim htideli nasunou na drazkovani tohoto htidele (doprava) a kolo s 19
zuby na hnaném htideli vysunou ze zabéru s kolem se 24 zuby. Ostatni
uspotadani kol v pfevodovce zistava jako pfi zasunutém 1. rychlostnim
stupni.

Pii tomto uspofadani se to¢ivy moment piendsi takto: Z otacejiciho se
hnaciho htidele ozubenym kolem se 17 zuby na hnané ozubené kolo s 19
zuby a odtud jako u 1. rychlostniho stupné na sekundarni fetézové kolo.
Vsechna ostatni kola se otaceji.

d) Je zafazen 3.rychlostni stupeil (3.rychlost)  Zasouvaci vidlice pfesunou
kolo se 17 zuby na hnacim htideli a kolo s 19 zuby na hnaném hfideli doleva
(tim je vyfadi z pfenaseni to¢ivého momentu) a zaroven posunou doleva
kolo s 20 zuby na hnacim htideli a kolo se 16 zuby na hnaném htideli. Toto
kolo se 16 zuby se zasune na drazkovani hnaného hiidele.

Pfi tomto rychlostnim stupni se tocivy moment pienasi takto: Z hnaciho
htidele ozubenym kolem s 20 zuby na hnan¢ kolo se 16 zuby. Protoze toto
kolo je nasunuto na drazkach hnaného hiidele, otaci jim. Dalsi pfenos je stejny
jakou 1. a 2. rychlostniho stupné. VSechna ostatni kola se otaceji.

e) Je zafazen 4.rychlostni stupen (pfimy zabér)  Zasouvaci vidlice pfesunou
kolo s 20 zuby na hnacim hfideli a kolo se 16 zuby na hnaném hftideli co
nejvice doprava. UnésSeci koliky kola s 20 zuby zapadnou do otvoru v kole
stalého zabéru a kolo se 16 zuby vysunou z drazek hnaného htidele.
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Pfenos to¢ivého momentu je velmi jednoduchy: otacejici se hnaci hiidel je koliky na kole s 20 zuby pevné spojen s
kolem s nabojem s 19 zuby, a tim i se sekundarnim fetézovym kolem. Sekundarni fetézové kolo se otaci stejnym poctem
otacek jako hnaci htidel. VSechna ostatni kola se otaceji volné.
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Motor a pfevodové ustroji - Ustroji k Fazeni rychlostnich stupriti

Rychlostni stupné se fadi nozni pakou, ktera je u viech typt Jawa-CZ spole¢na s pakou k roztadeni motoru. Pro fazeni i roztaéeni
pouzivame pouze jediné paky. Pakou pohybujeme $pickou boty nahoru nebo doli. Po zatazeni vychylenim paky do krajni polohy
vraci se paka do ptivodni stfedni polohy. Je nasazena na drazkach hiidele fazeni, jenz prochazi napti¢ celou prevodovkou. Hiidel je
uloZen ve dvou pouzdrech, zalisovanych do dilu skiing. Casteéné uloZeni tvoii také dutina htidele spoustéci paky. Na hiideli fazeni je
nalisovan a kolikem zaji§tén unasec s odpruzenymi zapadkami, které tlaci do vyfezu v kulise razeni a kulisu nataceji. Na konec
hiidele fazeni, vy¢nivajiciho do prostoru pod pravym vikem, je nasunuta a kolikem zajisténa vacka, po niz se pohybuje kladka
samocinného vypinani spojky.

Drzak s kulisou je ze dvou ¢asti, snytovanych k sob¢, avSak vzajemné pohyblivych, tj. z drzaku a vlastni kulisy. Drzak kulisy je
ocelovy vylisek, ktery se upeviuje do dilu skiing ctyfmi Srouby. Na ném jsou v krytech dvé vratné pruziny, mezi néz zapada stiedni
kolik z unasece na hiideli fazeni (vraci hidel fazeni, a tim i paku, do zékladni polohy) a pojistné tstroji kulisy, slozené z pruziny a
pojistné kuli¢ky (v krytu). Kulisa je rovnéz ocelovy vylisek. Ma vytezy, do kterych se opiraji zapadky unasece, natacejici kulisu, a
drazky, do nichz zapadaji ¢epy zasouvacich vidlic. Na kulisu je dale nanytovan ¢ep s dotekovou pruzinou elektrického ukazatele
neutralu. Pod kulisou je stfedni ulozeni vodici tyce zasouvacich vidlic, které je s kulisou spojeno oto¢né (pfi nataceni kulisy zlstava v
klidu). Zasouvaci vidlice jsou nasazeny na vodici ty&, ulozenou v dilech skiiné a v kulise. Cepy vidlic zapadaji do drazek v kulise. Pi
pohybu fadici paky nahoru nebo dol se otoci ¢astecné hiidel fazeni, a tim i unasec¢ se zdpadkami. Jedna ze zapadek se opfe o
vystupek (vytez) v kulise fazeni a pfi dal$im natoceni kulisu nato¢i. Pfi natoCeni zapadne pojistna kulicka do vytezu v kulise.
Natocenim kulisy se zménila poloha drazek, ve kterych jsou ¢epy zasouvacich vidlic. Protoze ¢epy se mohou posouvat jen po vodici
ty¢i, posunou se o ni bud’ k sob¢, nebo od sebe (podle tvaru drazky pro ¢ep zasouvaci vidlice) a zdroven posunou ozubenymi koly

pievodovky, do kterych zapadaji.
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Motor a prevodoveé ustroji - Roztaceci ustroji

Na viech typech Jawa-CZ je spoleéné péka k fazeni a roztaéeni motoru.

Vlastni ustroji pro fazeni i roztaCeni zlstava nezménéno.
Uspotadani je dobie patrné z obrazku.

Hridel fadiciho tstroji, ktery prochazi u provedeni se
dvéma pakami dutym htidelem roztaceciho segmentu, konéi
uvniti pfevodovky.

Na jeho konci je unaseé, do néhoz zapada konec hiidele,
ktery prochazi dutym hiidelem roztaceciho segmentu a
vychazi ven z levého vika skiin€. Timto hiidelem se ovlada
roztaceci segment i fadici ustroji, a to tak, ze spole¢ny htidel
je ve vysunuté poloze spojen unasecem s hiidelem fadiciho
ustroji a v zasunuté poloze opét ozubem s hiidelem
roztaceciho segmentu.

Unasec¢ htidele fadiciho ustroji ma drazku, do niz zapada
ozub spolecného hiidele, a za ni vybrani, v némz se ozub
volné otaci a zaroven zajistuje spolecny hiidel v zasunuté
poloze proti tlaku Sroubové pruziny umisténé mezi hiidelem
fadiciho Ustroji a spole¢nym hfidelem.

Princip funkce spole¢né paky pro fadici a roztaceci
ustroji zalezi v tom, ze spole¢ny hiidel je ve vysunuté poloze pevné spojen s hiidelem fadiciho Uistroji a neunasi roztaceci segment,
naproti tomu v zasunuté poloze unasi roztaceci segment a otaci se volné vzhledem k htideli fadiciho ustroji.

Chceme-li roztoc¢it motor, zafadime nejprve spole¢nou pakou hlavni neutral v pfevodovce a pak paku pfitla¢ime smérem ke
skiini. Pak paku $pickou boty zvedneme az do polohy, v niz je normalné paka roztaceci. SeSlapnutim paky smérem dozadu pak
uvedeme v ¢innost vlastni roztaceci ustroji.

Motor spoustime tak, ze otaenim spoustéci (roztaceci) paky otdcime segmentem spoustéce. Ozubeni segmentu zapadne do
ozubeni kola spoustéce na spojce a otaci kolem. Toto kolo zabird boénim ozubenim do ozubeni na feté¢zovém kole spojky a otaci jim.
Primarnim fetézem se tocivy pohyb pifevadi na primarni fetézové kolo a otaci klikovym hiidelem. Rozto¢i-li se motor, vysune se
bocni ozubeni kola spoustéce ze zabéru. Mame-li v tomto okamziku paku spoustéce v jiné poloze nez v zakladni (pfi nizZ je segment v
zabéru s ozubenym kolem), ozyva se z motoru hluk vznikly pieskakovanim bo¢niho ozubeni zapadky. Jakmile se paka vrati do
zakladni polohy, hluk ustane, protoze segment se vysune ze zabéru s ozubenym kolem spoustéce, které je unaseno bocnim ozubenim
na fetézovém kole spojky.

Motor a pfevodové Ustroji - Retézy

Motocykly Jawa CZ 125, 175, 250 a 350 maji dva fetézy. Primarni spojuje klikovy hiidel se spojkou, sekundarni fetéz spojuje
pfevodovku se zadnim kolem (obrazek dole).

Pouzité typy primarnich fetézi jsou tyto:

Jawa-CZ 125 3/8“ x 3/8 s 54 ¢lanky,
Jawa-CZ 175 3/8“ x 3/8 s 54 &lanky,
Jawa-CZ 250 3/8“ x 3/8* se 60 &lanky, uzavieny,
Jawa-CZ 350 3/8“ x 3/8* se 64 &lanky, uzavieny.

Pouzité typy sekundarnich fetézi pak jsou tyto:
Jawa-CZ 125 1/2° x 5/16% se 118 &lanky,
Jawa-CZ 175 1/2° x 5/16* se 120 ¢lanky,

Jawa-@Z 250 1/2% x 5/16% se 120 ¢lanky (i se spojovacim ¢lankem),
Jawa-CZ 350 1/2 x 5/16* se 120 ¢lanky (i se spojovacim ¢lankem).
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Primarni fetéz je zcela zakryt levym vikem skiiné. Nevyzaduje Zadného oSetfovani, protoze bézi v olejové lazni. Zjistime-li, Ze je
opotfebovany (volny), musime jej vymenit za novy.

Rez vedenim sekundarniho fetézu
Motor a prevodové ustroji - Spojka

Po roztoceni motoru, neni-li zatazen zadny rychlostni stupei, otaci se klikovy hiidel, s nim primarni fetézové kolo, primarnim
fetézem pak fetézové kolo spojky a hnaci hiidel prevodovky. Lamely spojky jsou k sobé pfitlacovany pruzinami. Kdyby se zaradil
rychlostni stupen bez vypnuti spojky, mohla by se poskodit ozubena kola v pievodovce nahlym zasouvanim rychle se otacejicich
ozubenych kol do zabéru s koly, kterd nepfendseji tocivy moment. Aby se kola takto neposkodila a abychom umoznili plynuly rozjezd
a plynulé fazeni rychlostnich stupiiti, musime oddalit od sebe spojkové lamely, prevod zaradit pfi vyrovnaném poctu otacek
ozubenych kol a teprve po zasunuti rychlostniho stupné piiblizovat postupné lamely k sobé; tim dosdhneme plynulého zabéru.

Vsechny motory Jawa-CZ 125, 175, 250, 350 maji spojky konstrukéné stejné.

RozloZena spojka Jawa-CZ 250 a 350

2 — fetézové kolo se spoustécem;

3 — drzak s packami;

5 — fetéz uzavieny (3/8 X 3/8%, 60 ¢lank);
7 — rozpérka;

8 — lamela;

9 — vazaci drat;

10 — lamela;

11 — lamela s vlozkami;

12 — vlozka;

13 — Uplna hlava;
14 — tycka;

15 — vacka;

17 — ptilozka;

18 — pruZina;

19 — podlozka;

20 — Sroub M5 X 12;
21 — pouzdro;

23 — podlozka;

24 — uplna tycka;

26 — Sroub M6 x 15;
27 — pruzné podlozka;
28 — vrubovy kolik;
31 — podlozka;

32 — kolik.
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Schéma spoleéné paky se spojkou

1 — spolecna fadici a spoustéci paka; 2 — spojka; 3 — vypinaci tycka spojky s opérkou; 4 — vypinaci tycka spojky; 5 — nosnik vypinaciho zatizeni; 6 — kulicka; 7 — packa
ruéniho vypinani; 8 — sefizovaci Sroub samocinného vypinani; 9 — kladka samoc¢inného vypinani; 10 — vacka; 11 — miska.

Motor a pfevodové Ustroji - Pfevodovka Jawa-CZ 125 a 175

Prevodovka pro oba tyto typy je totozna. Uspofadani kol v pfevodovce je podstatné odlisné od usporadani kol prevodovky typt
250 a 350 cm3.

Hlavni rozdil spociva v tom, ze u prevodovky typti 250 a 350 se tadi postupné Ctyfi riizna kola, kdezto u pievodovky typt 125 a
175 pouze dvé kola.

Stejné jako u pfevodovky 250 a 350 jsou ve skfini dva hiidele: hnaci a hnany (pfedlohovy).

Na hnacim htideli jsou tato ozubena kola (pocitano z levé strany): kolo s 13 zuby, které je pevné nasazeno na drazkach; kolo s 18
zuby, bo¢né neposuvné, avsak volné oto¢né na bronzovém pouzdru s unaSecimi zuby na pravé strané; kolo s 21 zuby, volné piesuvné
na drazkéach hnaciho hiidele s undSecimi zuby po obou stranach a s drazkou pro zasouvaci vidlici a kolo s ndbojem s 23 zuby, volné
oto¢né na bronzovém pouzdru s otvory pro unaSeci zuby na levé strané. Na nédboji, ktery prochazi sténou skiiné na pravé strané, je
pripevnéno sekundarni fetézové kolo.

Predlohovy hiidel ma tato ozubena kola (pocitano z levé strany): s 24 zuby boc¢né neposuvné, volné oto¢né na bronzovém
pouzdru s otvory pro unaseci zuby na pravé strang; kolo s 19 zuby s drazkou pro vidlici, volné pfesuvné na drazkach htidele s
unasecimi zuby na obou stranach; kolo s 16 zuby volné oto¢né na bronzovém pouzdru, bocné neposuvné s unasecimi zuby na levé
stran¢ a kolo se 14 zuby, pevné nasazené na drazkach, bo¢né neposuvné.

Cinnost pFevodovky pi¥i zaiazenych riznych rychlostnich stupnich

a. neni zafazen zadny rychlostni stupen
V této poloze nezapadaji posuvna kola hnaciho htidele a ptedlohového
htidele ozuby do zadnych sousednich kol. Motor pohani pies spojku hnaci
htidel a ozubena kola hnaciho a predlohového hridele, ktera maji 13, 21, 24,
16 zubu. Pfedlohovy hiidel se pfi tom neotaci, takze se neto¢i kolo s nabojem
(23 zubu), a tedy ani sekundarni fetézové kolo.

b. pfi zatazeném prvnim rychlostnim stupni
Zasouvaci vidlice posune kolo s 19
zuby na ptredlohovém htideli doleva,
takze unaseci zuby tohoto kola
Tocivy moment se pienasi takto:
se 13 zuby na ozubené kolo s 24 zuby
sousedniho kola spojeno s predlohovym hiidelem. Pohyb
ptredlohového hiidele se prenasi kolem se 14 zuby na kolo s nabojem s 23
zuby a tim na sekundarni fetézové kolo. Zbyvajici kola se volné otaceji.

c. pfizatazeném druhém rychlostnim stupni
Zasouvaci vidlice vysune Ze zabéru kolo s 19 zuby na ptedlohovém hiideli s
kolem s 24 zuby a druha vidlice zasune kolo s 21 zuby na hnacim htideli do
zabéru s kolem s 18 zuby na tomto hiideli. To¢ivy moment se pfenasi takto: Z
hnaciho hiidele kolem s 18 zuby na kolo s 19 zuby na ptedlohovém hiideli,
které otaci pfedlohovym hiidelem. Dalsi pfenos to¢ivého momentu na
sekundarni fetézové kolo je stejny jako u prvniho rychlostniho stupné.

d. pfizafazeném tfetim rychlostnim stupni
Zasouvaci vidlice vysunou kolo s 21 zuby na hnacim hiideli Ze zabéru s

—— p= I zapadnou do otvoru v kole s 24 zuby.
Hnacim htidelem s ozubenym kolem

predlohového hiidele, které je ozuby
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kolem s 18 zuby na hnacim htideli a zasunou do zabéru kolo s 19 zuby na pfedlohovém htideli s kolem se 16 zuby

na predlohovém hiideli: To€ivy moment se pfenasi z hlavniho hiidele kolem s 21 zuby na kolo se 16 zuby na

piedlohovém hiideli (které je kolem s 19 zuby pevné spojeno s piedlohovym hiidelem) a z pfedlohového htidele

stejnym zptisobem jako u predchozich ptipadl na sekundarni fetézové kolo.
e. piizafazeném Ctvrtém rychlostnim stupni

Zasouvaci vidlice vysunou ze zabéru kola s 19 zuby a s 16 zuby na

predlohovém htideli a zasunou kolo s 21 zuby na hnacim hfideli do zabéru s

kolem s nébgjem s 23 zuby. Tocivy moment se pfenééi z hnaciho hfidele ?_"R\:ﬂ?m.
pfimym spojenim kola s 21, zuby s kolem s ndbojem s 23 zuby a tim i se t“i!f} ” e

sekundarnim fetézovym kolem. Sekundarni kolo ma stejny pocet ota¢ek
jako hlavni hiidel.

Primarni pfevod, spojka, roztaceci a fadici ustroji jsou, jak jiz bylo uvedeno, konstrukéné
totozna s témito Ustrojimi u prevodovky Jawa-CZ 250 a 350.
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Diagram prevodii Jawa-CZ 125 Diagram pievodii Jawa-CZ 175

III. MONTAZ

Motor - Vyjmuti motoru z ramu

Projevi-li se pfi provozu porucha motoru nebo ramu, kterou neni mozno odstranit pfi zamontovaném motoru, musime motor
vyjmout z ramu.

vvvvvv

motocyklu. Vlastni vyjmuti motoru lze provést nékolika zpisoby. Ma-li se motor vyjmout rychle, je mozno vyjmout jej pouze s
Caste¢nou demontazi plechovych krytu. Nejprve popiSeme zptisob demontaze s odstranénim krytu. Tento zpisob volime, mame-li
dostatek ¢asu na opravu, chceme-li kontrolovat ram, popfipadé musime-li rAim vyménit nebo opravit.

Pfi vyjimani motoru prvnim zptsobem postupujeme takto:

Nékolikerym pooto¢enim Sroubu upeviujiciho drzak sedla Sroub uvolnime. Sedlo nadzvedneme a sejmeme.

2. Specialnim klicem vysroubujeme matice vyfukovych trub. VySroubovavame je opatrn¢, abychom neulomili zebra
matic. Vyfukové trubky natocime tak, aby pii vyjimani motoru neptekazely, anebo je vysuneme z tlumica. (Pted
zamontovanim vyc¢istime vnitfek od karbonu.)

—_—

Schéma vyjimani motoru z ramu (leva strana)

3. Sesroubujeme matice prednich Sroubu, upeviujicich stupacky pro spolujezdce, Srouby vysuneme a vyjmeme
rozpérné krouzky. .

4. Sesroubujeme matici Sroubu upeviiujiciho levou stupacku k ramu motocyklu a $roub vyjmeme.

5. SeSroubujeme matici svorniku, pfipeviujici pfedni ¢ast pravého dilu krytu k nosniku brzdového pedalu.

6. VysSroubujeme Sroub uprostied stiedniho pasu krytu, ptidrzujici podlazku. Matici pfidrzujeme z prostoru pod
sedlem.

7. Rozfizneme pryzové tésnéni mezi krytem a schrankou v misté, kde se napojuje kryt na kryci plechy nosice sedla.
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8. Vysroubujeme tii Srouby, upeviiujici sttedni pas k levému dilu krytu.

9. Sejmeme pravy dil krytu se stiednim pasem a levy dil krytu. Podlazka zustava upevnéna na Sroubech schranek.

10. Vysroubujeme dva Srouby, které upeviiuji pravé viko klikové skiing, stlaéime pedal zadni brzdy a viko sejmeme.

11. Petrolejem, naftou nebo benzinem ocistime prostor u sekundarniho fetézového kola. Pred ocisténim zkontrolujeme,
zdali neni v prostoru fetézového kola vetsi mnozstvi oleje, coz by znamenalo, Ze je poSkozeno tésnéni pod
fetézovym kolem. Totéz kontrolujeme i v prostoru pod dynamem. Kdyby olej unikal, museli bychom pii demontazi
motoru tésnéni vymenit.

12. Povolime $roub a vyjmeme lanko spojky z koncovky, ktera je ptipeviiuje k vypinaci pacce spojky, a lanovod
vytahneme.

13. Odjistime matici Sroubu krytu fetézu, ktera je zajisténa zavlackou, matici seSroubujeme a $roub vyjmeme.

14. Otacenim zadniho kola posuneme spojovaci ¢lanek fetézu na sekundarni fetézové kolo, fetéz rozpojime a vyjmeme.

15. Po rozevieni zadni ¢asti krytu fetézu obé poloviny krytu vysuneme.

Schéma vyjimani motoru z ramu (prava strana)
Z prostoru sekundarniho fetézového kola odmontujeme plechovy nastavec krytu fetézu z pravé strany skiiné motoru.
Odpojime hadicku ptivodu paliva u kohoutu.
Nadzvedneme kryt karburatoru, seSroubujeme matici sméSovaci komory a vytdhneme Soupétko s jehlou. Kryt karburatoru se
Soupatkem a jehlou zlstane viset na lanku plynu. Umistime je na pravou stranu motoru, aby pfi dal$ich pracich nepiekazely,
anebo vyvlecenim koncovky lanka z télesa Soupatka Soupatko s jehlou a pruzinou odejmeme a sejmeme téz zbyvajici
soucasti, vicko sméSovaci komory, pfesuvnou matici a kryt karburatoru.
Sroubovikem povolime a vysroubujeme ze spodni ¢asti levého dilu klikové sk¥iné zajistovaci sroub pohonu rychloméru.
Ohebny htidel pohonu vytahneme z klikové skiing.
Odpojime kabel (kabely) od zapalovacich svicek.
Vyjmeme pojistku u akumulétoru v levé schrance.
Na svorkovnici dynama odpojime kabely od svorek 1, 51, 61. U motoru Jawa 350 téZ kabel od svorky 2. Kabely (popiipadé
n¢kolikaramenny kabel) vysuneme z pojistné svorky. Pfed vyjmutim doporucujeme svorku opatrné castecné rozehnout, aby
se neposkodila isolace kabelu. U motoru Jawa 350 neopomineme vyjmout zavlacku nad sekundarnim fetézovym kolem,
ktera zajist'uje, aby se kabel neprohnul k fetézu a aby jej fetéz neprodiel. Kabel vysuneme nejdfive na stranu, abychom
vynali pryzovou prichodku oddélujici prostor dynama od prostoru fetézového kola. Méné zkusenym motoristim
doporucujeme oznacit konce kabelu po odpojeni ze svorek Cisly svorek, nemaji-li pryZové navlecky s €isly. Usnadni si tim
pozdéjsi montaz.
Pfi této demontézi prohlédneme dikladné kabely, abychom zjistili jejich celkovy stav. Zjistime-li tfeba jen malé poskozeni,
jako popraskanou lakovou isolaci, kabely vyménime, i kdyz se zd4, Ze by jesté néjaky Cas vydrzely. Mohly by pozdé&ji
zpusobit béhem jizdy nepfiijemnou poruchu. Pfi oprave si musime vzdy uvédomovat, ze dlouhodoby provoz motocyklu bez
poruch zalezi pfedevsim na bezpecné ¢innosti elektrického zafizeni.
Odpojime kabel od svorky spinace elektrického ukazatele béhu naprazdno (na pravé strané motorové skiing).
Vysroubujeme matice ¢ty Sroubu upeviujicich motor k ramu, Srouby vysuneme nebo vyrazime trnem priméru 7 az 7,5 mm.
Vysroubujeme matice dvou $roubu upeviiujicich pfedni drzaky motoru k ramu, Srouby vysuneme a drzaky odejmeme.
Motor vyjmeme tak, Ze se k nému postavime z levé strany, uchopime jej, povysuneme doptfedu a natocenim predni ¢asti
vlevo vyjmeme. Doporucujeme, aby motor vyjimaly dve€ osoby, zvlasté vyjimame-li jej poprvé.

Pfi vyjimani motoru druhym zptisobem je postup takovyto:
Potfebujeme-li vyjmout motor z ramu co nejrychleji a nevyjimame-li jej pro opravu ramu, miZzeme tuto praci provést pouze s
¢aste¢nou demontazi krycich plechu, a to takto:

—_—

Postupujeme tak jako v bodech 1 a 2 u prvniho zptisobu.

Vysroubujeme Sest Sroubli upeviiujicich stfedni pas k pravému a levému dilu krytu a jeden Sroub uprostied krytu, upeviiujici
podlazku. P¥i vysroubovani §roubu podrzime matice z prostoru uvnitf krytu. Ctyfi horni matice §roubu upeviiujicich stfedni
pas k diltim krytu jsou volné. Volna je t¢Z matice Sroubu upeviujiciho podlazku. Spodni dva upeviiovani Srouby stfedniho
pasu maji mit matice pfivareny k dilim krytu. Neni-li tornu tak, pfipajime matice po demontazi krytu cinovou pajkou.

Dalsi prace koname podle ptedchoziho navodu od bodu 10 az k bodu 26.
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U motocyklu Jawa-CZ 125 a 175 doporucujeme postupovat druhym zptisobem. Pracovni postup dodrzujeme stejny. Pouze tvar a
upevnéni plechovych krytu je v partii za motorem ponékud odlisné. Kryty se skladaji ze dvou ¢asti; je u nich vypustén sttedni pas a
ob¢ poloviny jsou spojeny za motorem Srouby s maticemi. Ve zbyvajicich mistech jsou upevnény stejnym zptsobem jako u stroji
vétSiho obsahu.

Montaz motoru do ramu

Pii této praci postupujeme opacné, nez jak jsme pracovali pii demontazi. Pfed montazi jednotlivych dilu tyto dily zkontrolujeme,
zdali nejsou poskozeny. Vadné dily opravime nebo vyménime za nové.

Motor - Demontaz hlavy a valce

Tuto praci koname jednak pii demontazi motoru, jednak pii dekarbonizaci. V prvnim piipadé pracujeme s motorem vynatym z
ramu, v druhém s motorem v ramu upevnénym. Slozitéjsi je zpisob demontaze hlavy a valce na motoru upevnéném v ramu. Proto
tuto demontaz popiSeme.

U kohoutu nadrzky na palivo odpojime hadicku.

Vysroubujeme zadni upeviiovaci Srouby nadrzky a pfedni Srouby povolime.

Odpojime kabel svicky od svicky (u Jawa-CZ 350 dva kabely).

Odpojime vyfukové trubky odsroubovanim zebrovanych matic, trubky povytadhneme z vyfukovych hrdel valce (valct) a

nato¢ime, aby pfi vysouvani valce (valct) nepiekazely.

5. Vysroubujeme matice upeviiujici hlavu valce k valci (u motoru 125, 175 a 250 ¢€tyii matice, u motoru 350 dvakrat po tfech

maticich) a hlavu sejmeme. Nelze-1i hlavu po vySroubovani vSech matic sejmout, pacime ji Sroubovakem opfenym o jeji

zadni ¢ast u vyztuzného Zebra nebo ji uvolnime poklepem dievénou palickou.

Pist posuneme roztaceci klikou do dolni ivraté.

7. Valec vysunutim sejmeme. U motoru Jawa-CZ 350 snimame kazdou hlavu i valec samostatné. Pied sejmutim valce musime
pist vélce, ktery snimame, posunout do dolni Givrate.

8. Po demontazi piikryjeme otvor do klikové skiin€, aby do klikového prostoru nevnikala necistota.

bl e
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Serizovani

Vilec ani hlavu neni tfeba sefizovat, pouze po ujeti 5000 az 10 000 km se musi provést dekarbonizace (viz ¢lanek
,.Dekarbonizace" v kapitole ,,Udrzba"), popiipadé po ujeti asi 20 000 az 25 000 km vybrus vélce a vyména pistu.

Poznamka: Po vysunuti valce se pfed odstranénim necistot a karbonu podivame, zdali pfepoustéci kanaly valce a skiiné nejsou
castecné zakryty tésnénim mezi valcem a skiini. Zjistime-li zavadu, odstranime ji tim, Ze pfizptisobime tésnéni.

Pfi montazi postupujeme opacné. Podle moznosti davame pod valec i pod hlavu valce nova tésnéni, abychom zabranili netésnosti.
Matice piipeviiujici hlavu valce utahujeme st¥idavé, rovnomérné. Pfi montazi valcti a hlav motoru Jawa-CZ 350 dbame, aby mezera
mezi valci a hlavami byla vptedu i vzadu stejna.

Matice hlav dotdhneme, jakmile se motor ohfeje na provozni teplotu.

Motor - Demontaz spojky, primarniho retézu a serizovani spojky

Tyto prace mtizeme konat jak na motoru vynatém z ramu, tak i na motoru v rdmu. Postup praci na motoru zamontovaném v rdmu
je tento:

Pii snimani levého vika klikové skiiné:

1. Vypustime olej z pfevodovky. Vypustny Sroub je na spodni ¢asti levého dilu klikové skiiné. Muzeme praci konat na
motocyklu polozeném na bok a opieném o pravou stupacku. Tento zpisob zvolime pouze v nutném piipadé, protoze hrozi
nebezpeci, ze se ohne stupacka a ze vyte€e palivo z nadrze odvzdusiiovacim otvorem v uzavéru.

2. Uvolnime matici upeviujici rameno stupacky k trubce stupacky a stupacku i s raménkem oto¢ime do dolni polohy anebo ji
odejmeme.

3. Vysroubujeme a vyjmeme upeviiovaci Srouby fadici a spoustéci paky. (U jednopakového provedeni jeden Sroub.) Paky
sejmeme. Srouby musime vzdy vyjmout, nebot’ prochazeji ¢aste¢nym vybranim v hiidelich pak. Nelze-h paku sejmout lehce,
pomuzeme si pdcenim Sroubovakem.

4. Vyjmeme tésnéni pod pakou fazeni, je-li namontovéno.

5. Vysroubujeme vSechny Srouby upeviujici viko k levému dilu skiin€, a to pokud mozno kfizovym Sroubovakem se
zakoncenim presné souhlasicim s drazkami ve Sroubech, abychom piedesli poskozeni drazek.

6. Do vybrani ve viku klikové skiin€ (v ose vika vpfedu) vsuneme Sroubovak a viko ¢asteéné odpacime. Druhy Sroubovak
vsuneme opatrn¢ do vzniklé spary co nejdale vzadu a soucasnym pacenim obéma Sroubovaky viko stdhneme s vodicich
pouzder. Pii paceni davame pozor, abychom neposkodili dosedaci plochy vika a skiiné. Poskozenym mistem by unikal pii
provozu olej. Unikal-li jiz dfive olej pod vikem, zkontrolujeme, zdali viko ma dosedaci plochy neporusené a zdali jsou tyto
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plochy rovné. Neni-li tomu tak, je tfeba dosedaci plochu vika, poptipadé i dilu skiin€, zabrousit. Demontujeme-li na motoru
vynhatém z ramu, vsunujeme druhy Sroubovak do vybrani v zadni ¢asti vika (v ose vika, proti vybrani pfednimu).

Pfi demontaZi spojky a snimani primarniho fetézu:

wnk LN

*®

Kli¢em 12 mm stiskneme podlozky pod koli¢ky u pruzin spojky, kolicky vysuneme a podlozky sejmeme.
Sejmeme prvni lamelu i s pruzinami a pouzdry a vyjmeme vSechny zbyvajici lamely.
Vytahneme vypinaci ty¢ku s operkou.

Matici upeviiujici unase¢ spojky k hlavnimu hiideli mizeme uvolnit a U_ﬁ““
vySroubovat n€kolika zpuisoby: <> 0 \{i
a. Mezi nlitek pro htidel fazeni a sekundarni fetézové kolo dame Q {fﬁ ‘,\.\O
vlozku zabranujici otaceni fetézového kola, odjistime pojistnou D
podlozku matice upevnujici hlavni hidel k unaseci spojky a matici '1:::). t\k.‘_,(j
vySroubujeme. Predpokladem je zafazeny prvni prevodovy stupen, O Q
ktery zaradime fadici pakou nasazenou provisorné na hiidel fazeni. 0 [] B@
Nevyhoda tohoto zptisobu je v tom, Ze pro sekundarni fetézova kola =
s riznym pocétem zubu musime zhotovit riizné vlozky a ze musime

pracovat
b. po obou stranach motocyklu (motoru). Z téchto diivodu pouzivame
podle moznosti zptisobu popsaného v bode b). )
¢. Zhotovime si pomticku podle horniho obrazku (zajistovac spojky). a.
Nejrychleji ji zhotovime ze staré lamely s vlozkami, Ze které jsme b. ZajiStovac spojky

vlozky odstranili, a z lamely ocelové, které spolu svafime nebo snytujeme. Tuto pomuicku vlozime do spojky tak,

aby vnitrni ozuby zapadly do drazek v unaseci, vnéjsi do drazek v bubnu spojky. Mezi ozubeni primarniho

fetézového kola a ozubeni spojkového bubnu vlozime pomucku, ktera zapadne do ozubeni obou kol a zabrani jejich

otaceni. Mezi zuby nevkladame jinou vlozku, protoze by se mohlo poskodit ozubeni. Zhotovime-li si pomicku

podle obrazku 94 mtizeme drzadlo opfit nebo podrzet a nemusime pouzivat vlozek mezi ozubeni primarnich kol.

Dale pracujeme zptisobem popsanym v bod¢ a).

d. - bez pouziti specialniho zafizeni.

Tohoto zpiisobu pouzivame, jen tehdy, jestlize je to nejvys nutno,

nebot’ timto neodbornym zpisobem bychom mohli zpuisobit vetsi

zavadu. Provizorng nasadime fadici paku a zasuneme prvni ,

ptevodovy stupen. Mezi piepazku odd€lujici prostor dynama od |

prostoru sekundarniho fetézového kola a fetézové kolo vlozime T o

drevény $palicek, kterym zamezime otaceni sekundarniho e ‘ gy S

fetézového kola pfi povolovanim matice upeviujici unasec. Tuto

praci musime konat opatrné, abychom neprorazili pfepazku.
Unasec¢ spojky stahneme z hlavniho hiidele specialnim stahovakem, ktery

P a0 . e
;:.H" Fc oalka dr.!fc"'i ﬂ-_':'
i I

dodava tovarna ve specialnim dilenském nérazi, nebo pomtickou \' A ad

zhotovenou podle dalsiho obrazku, kterou na koliky unasece nasadime a [ =

zajistime tak koliky (jimiz byly zajistény pruziny). LL.,F_'-"i! e
= el

Odsroubujeme matici M18 x 1,5 upeviiujici primarni fetézové kolo a
sejmeme pruznou podlozku. Na fetézovée kolo nasadime vhodny stahovak a
otacime jeho Sroubem. Jestlize se potfebnd ndmaha pfili§ zveétsi, prerusime dalsi napinani a poklepeme na Sroub kladivem
nebo kovovou pali¢kou, ¢imz uvolnime fetézové kolo s kuzele. Bez stahovaku se nam vétSinou nepodafii kolo sejmout.
Pacenim Sroubovéaky, montaznimi pakami atd. mtzeme zpUsobit jen Skodu. Proto si kazdy, kdo chce zacit demontovat, musi
pfedem obstarat v§echno, ¢eho je k opravé tieba.

Priméarni fetézové kolo a fetézové kolo spojky sejmeme zaroven s primarnim fetézem.

Po sejmuti fetézového kola spojky sejmeme s hlavniho htidele tzv. plovouci pouzdro, nevysunulo-h se soucasné s fet€ézovym
kolem.

Piipravek na stahovani unasece spojky

Upozornéni: Potfebujeme-li sejmout jen fetézové kolo spojky nebo vyjmout fetéz, nemusime obtizné demontovat primarni fetézové
kolo, postaci vysunout po demontazi spojky vnitrni pouzdro litinového bubnu spojky. Po jeho vyjmuti umozni ville mezi hlavnim
hiidelem a otvorem v naboji spojky sejmout fetézové kolo spojky, popfipadé primarni fetéz.

Serizovani spojky a primarniho retézu

Podrobny popis sefizovani spojky je uveden v ¢lanku na str. 165. Primarni fetéz neni zapotiebi sefizovat, nebot’ bézi v olejové
lazni. Postaci pfilezitostné kontrolovat jeho stav (pfi kontrole lamel spojky atd.) Zjistime-li, zZe fetéz je vytazen (zachytava o odlitek
vika), zkontrolujeme, zda-li neni uvolnéni zptisobeno opotiebenim tzv. plovouciho pouzdra na hlavnim htideli pfevodovky. Jestlize je
toto pouzdro v potradku a fetéz je pfili§ volny, vyménime jej za novy.

Motor - Demontaz karburatoru

Vyjimani karburatoru z motoru v ramu
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Pii kazdém pravidelném cisténi karburatoru (po ujeti 5000 km) musime karburator vyjmout a rozlozit na jednotlivé soucastky.
Totéz délame, ucpe-li se béhem provozu hlavni tryska. Postupujeme pii tom takto:

10.
11.
12.
13.
14.

Nadzvedneme kryt karburatoru a stihneme hadicku pfivodu paliva, vedouciho do plovdkové komory.

Sesroubujeme piesuvnou matici vicka Soupatkové komory.

Vicko sejmeme a vytahneme Soupatko s jehlou a pruzinou.

Povolime $roub stahujici objimku ¢istice vzduchu a €isti¢ odejmeme.

Povolime $roub stahujici objimku, ktera upeviiuje karburator k hrdlu na klikové skiini, a karburator s hrdla stahneme.

Demontaz karburatoru provadime na karburatoru vyinatém z motoru.

15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

Vysroubujeme Sroub se sitem, ktery spojuje plovakovou komoru s télesem karburatoru.

Provadime-1li demontaz pouze proto, aby se vy¢istila hlavni tryska, je tato tryska po piedchozich pracich pfistupna a mizeme
ji Sroubovakem vySroubovat.

Vysroubujeme Sroub trysky (ve kterém byla tryska zaSroubovana) z vlozky s rozpraSovacem.

Sesroubujeme dolni pfesuvnou matici smésovaci komory a vyjmeme tésnéni.

Vysroubujeme z boku Soupatkové komory vodici Sroub.

Povolime pojistnou matici dorazového Sroubu Soupatka a Sroub vySroubujeme.

Poklepy na dfevény Spalicek, ktery zasuneme do Soupatkové komory, vyrazime vlozku s rozprasovacem.

Vysroubujeme sefizovaci Sroub béhu naprazdno a sejmeme pruzinu zabranujici jeho samovolnému otaceni.

Potfebujeme-li zkontrolovat Soupatko a jehlu, vyjmeme je takto:

23.
24.

Stlac¢ime co nejvice pruzinu Soupatka jeho ptiblizenim k viku Soupatkové komory, ¢imz uvolnime lanko plynu.
Vysmekneme koncovku lanka z vybrani Soupatka a vyfezem v boku Soupatka lanko vyjmeme.

Demontaz prirubového karburatoru

U motocyklu nejnovéjsiho provedeni (od konce roku 1957) jsou namontovany tzv. piirubové karburatory a pfi jejich demontazi
postupujeme ponekud odli$né proti starSim typtim.

25.
26.
27.
28.
29.

30.

Sesroubujeme velkou pfesuvnou matici s té€snénim, ktera upeviiuje kryt karburatoru, abychom jej mohli sejmout.

Vicko Soupatkové komory seSroubujeme a vytahneme Soupatko s jehlou.

Stahneme hadicku ptfivodu paliva.

Sesroubujeme dvé matice, upeviujici ptirubu karburatoru k stene klikové skiing.

Povolime Sroub stahujici objimku ¢istice vzduchu a ¢isti¢ odejmeme. (Pokud mame stroj vybaveny tlumi¢em sani, odpojime
od karburatoru pryzovou spojku k tlumici sani.)

Stahneme piirubovy karburator se svorniku i s tésnénim a isola¢ni vlozkou, nasazenou mezi pfirubou a sténou klikové skiing.

Demontdz vlastniho karburatoru provadime po jeho vyjmuti z motoru.

31.

32.
33.

34.
35.
36.
37.
38.

39.

Potfebujeme-li zkontrolovat Soupatko a jehlu, postupujeme pii demontazi stejné, jako u star§iho typu karburatoru, protoze
tyto soucasti jsou uzptisobeny podobné.

Pfi kontrole hlavni trysky musime demontovat plovakovou komoru, nebot’ tryska je umisténa v jejim dne pod plovakem.
Vysroubujeme Ctyii upeviiovaci Srouby vika plovakové komory a viko sejmeme. Postupujeme opatrné, abychom neposkodili
tenké t€snéni pod vikem.

Vyjmeme plovék a vySroubujeme ze dna plovakové komory hlavni trysku, kterou vyc¢istime a pfekontrolujeme i spojovaci
kanalek mezi plovakovou a Soupatkovou komorou.

V demontovaném viku plovakové komory kontrolujeme pruzinu pieplavovaciho kolicku, zajisténého pred vypadnutim
zavlackou.

Dale kontrolujeme, popfipad¢ procistime piivod paliva ve viku, véetn€ jemného sita a jehly uzavirajici pfivod paliva.
Trysku béhu naprazdno vySroubujeme z pravé strany Soupatkové komory a rovnéz procistime.

Rovnéz vySroubujeme regulaéni §roub béhu naprazdno (vodorovny) z pravé strany Soupatkové komory a $ikmy dorazovy
Sroub Soupatka, ktery vyjmeme i se Sroubovou pruzinou pod nim.

Po kontrole vSech dilu a kanalku v télese karburatoru opét karburator peclivé smontujeme, pii zachovani nejvétsi Cistoty.

Pii montazi postupujeme opacné, nez-li pti demontazi.

Demontaz tlumice sani

Pro ty motoristy, jejichz stroje jsou jiZz nejnovejsiho provedeni a vybaveny i tltumi¢em sani, pfipojujeme montazni popis. I kdyz
tlumice sani motocyklu 125 a 175 vzhledem k 250 a 350 jsou konstrukéné odlisné, vlastni funkce je prakticky stejna. Rovnéz pii
montazi a udrzbe postupujeme stejnym zpisobem. Tlumi¢ sani béhem provozu nevyzaduje zvlastni udrzby, kromé obcasného
vycisténi vnittku a proplachnuti benzinem a navlhceni olejem sita vlozky ¢isti¢e vzduchu. Pfi demontazi postupujeme takto:
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40. Povolime Sroub dvojsedla, které odklopime a sejmeme s motocyklu.

41. Uvolnime uzavér vika tlumice, které vysuneme vzhiiru mezi horni ramovou trubkou a sténou postranniho krytu.
42. Tim jsme si uvolnili pfistup k siténé vlozce vlastniho ¢isti¢e vzduchu, kterou vyjmeme a vyc€istime.

43. Rovnéz vnitini vlozku vyjmeme a prostor télesa tlumice vytfeme.

Demontéz vlastniho télesa tlumice sani a jeho vyjmuti z motocyklu provadime pouze pfi celkové demontazi stroje nebo
poskozeni tlumice, které je velmi fidké. K jeho vyjmuti musime napted demontovat plechové kryty. Montaz provadime opacnym
postupem.

Motor - Demontaz spoustéce

Demontaz spoustéce z motoru s oddélenou radici a spoustéci pakou

1. Demontujeme levé viko klikové skiing a spojku.
2. S hridele fazeni vysuneme segment spoustéce i s pruzinou, kterou vypacime Sroubovakem z drazky v nalitku klikové skiin€.
3. Na htideli fazeni zlstane pfitlacna pruzina s rozpérkou, které sejmeme.

Demontaz spoustéce z motoru se spole¢nou radici a spoustéci pakou

Sejmeme paku.

Demontujeme levé viko klikové skiing a spojku.

Odsroubujeme Srouby pfipeviiujici nosnik loziska spoustéce k levému dilu klikové skiing.

Hridel vyjimame s nosnikem loziska a vratnou pruzinou, kterou vypacime z drazky nalitku klikové.skiin€, popiipadé
vysuneme nejprve hiidel a potom nosnik loziska se segmentem spoustéce a vratnou pruZinou.

b

Upozornéni: Htidel vyjimame opatrné, aby nevypadla pruzina, ktera pfitlacuje hiidel k levému viku, a nezapadla do prostoru
prevodovky.

Poznamenavame, ze nosnik loZiska spoustéée u motoru 125 a 175 cm3 je konstrukéné proveden stejné, jako u motoru vétsich
kubatur, ale je na rozdil od nich upevnén k sténé klikové skiiné ctyimi Srouby.

Vyjmuti pruziny ze segmentu spoustéce je u motoru s oddélenou fadici pakou a pakou spoustéce jednoduché; pruzina se vyjme
vyklesnutim ze zafezu v naboji segmentu.

Chceme-li vyjmout pruzinu ze segmentu spoustéce u motoru se spole¢nou pakou, musime demontovat nosnik loziska se
segmentem spoustéce.

1. Vyjmeme pojistny krouzek, pfipeviiujici lozisko spoustéce k nosniku loziska.
2. Sejmeme nosnik a segment.
3. Pruzinu vysmekneme ze zafezu v naboji segmentu.

Demontaz kola spoustéce

Ozubené kolo spoustée je namontovano na naboji spojkového bubnu. Demontujeme je, kdyZ napfed demontujeme spojku a
vyjmeme spojkovy buben, tim, Ze vyjmeme pojistku z drazky naboje bubnu. Pii montazi kola spoustéte postupujeme opaénym
zpltisobem nez pii demontazi.

Motor - Demontaz a montaz klikového ustroji, prevodovky a radiciho ustroji

Abychom mohli uskuteénit tyto demontaze, musime po pfedchozich demontazich odmontovat z pravého dilu klikové skiing
dynamo, vacku samocinného vypinani spojky a hiidel fazeni a pak odd¢lit dily skiiné.

Sejmuti dynama

Sejmuti statoru

Vysroubujeme dva Srouby upeviiujici stator k pravému dilu skiin€ a stator sejmeme. Thned po sejmuti odklopime pfitla¢né packy
uhliku, uhliky vysuneme a packy sklopime. Zabranime tak, aby se nezlomily uhliky, coz by se mohlo stat pfi montézi.

Sejmuti rotoru

1. VySroubujeme Sroub pfipeviiujici rotor ke klikovému hiideli. Rotor pfi odSroubovani pfidrzujeme rukou.
2. Zkuzele klikového hridele stdhneme rotor snadno tak, zZe do otvoru po upeviiovacim Sroubu vlozime ocelovou tycku
pruméru 4,5 mm a dlouhou 40 mm; potom do zavitu v rotoru zasroubujeme Sroub MS x 50, ktery se o ty¢ku opie a odtlacuje
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rotor od klikového hiidele. Jestlize namaha potebna k otaceni Sroubu pfili§ vzrista a rotor
se neuvolnuje, poklepeme palickou nebo kladivkem na hlavu' sroubu, ¢imz uvolnéni rotoru
usnadnime.

3. Potiebujeme-li stahnout s rotoru vacku (coz je nutné jen pii poSkozeni vacky a stava se to ———
velmi zfidka), stdhneme ji opatrnym pacenim pomoci Sroubovaku (vacku lze sejmout i s i
neodmontovaného rotoru po vySroubovani upevitovaciho Sroubu).

Sejmuti vacky samocinného vypinani spojky

Vacku samocinného vypindni spojky, upevnénou k htideli fazeni kolikem, stdhneme po
vyrazeni koliku. Kolik se musi vyrazet z hiidele fazeni zespodu, pti ¢emz se musi vacka shora
pridrzet, aby se zabranilo ohnuti hiidele (ohnuty htidel zptisobuje znacné provozni potize, napt.
znemoznuje vraceni fadici paky po zatfazeni rychlosti do pivodni polohy).

Vyjmuti hiridele razeni

Po stazeni vac¢ky samocinného vypinani spojky mtiizeme vysunout hiidel razeni. Vytahujeme jej

Vyrazeni koliku z vacky

na levou stranu. samoginného vypinani spojky
Nemame-li specialni pfidrzovac zapadek, jejz dodava vyrobce opravnam, a chceme-li zabranit

vypadnuti zapadek s kolicky a pruzinami do skfin¢ pfevodovky, musime zapadky ptidrZzovat levou rukou a hiidel vytahovat pravou.
Rozebirame-li pfevodovku tplné, tj. oddélujeme-li dily skiini, neni toto pfidrzovani nutné, méné¢ zkuseni pracovnici vSak ucini

dobfe, budou-li hiidel vyjimat i se zapadkami; ziskaji tak cvik, ktery jim pfijde vhod pfi mensi opravé fadiciho Ustroji, napt. pri

opravé ohnutého hiidele fazeni, nevracejici se zapadky, prasklé tlaéné pruziny v zapadkach a pii podobnych opravach.

Oddéleni dilu klikové skriné u motoru 250 a 350

1. Povyrazime vodici pouzdra dilu skiini tak, aby ob¢ byla v pravém dilu. Pouzdra jsou umisténa v pfednim hornim a v zadnim
dolnim otvoru na Srouby pfipeviiujici motor k ramu.

2. U motoru Jawa-CZ 250 vysroubujeme deset spojovacich roubu dilu skiing. Viechny vélcové hlavy Sroubu jsou na pravém
dilu skiing. U motoru Jawa-CZ 350 je tieba vySroubovat jedenact spojovacich §roubu dilu skiiné a mimo ne jesté dva Srouby
upeviujici stitedni Celo klikového ustroji: jeden nad otvorem pro piedni horni Sroub upeviiujici motor k ramu, druhy v
prostoru pro karburator, pod sacim kanalem. U motoru 350 vyjmeme stiedni vlozku valce.

3. Pak muzeme zacit odd¢lovat dily skiin€. Do zavitu pro upeviiovaci Srouby statoru dynama upevnime dvéma Srouby M6
vytlacovac klikového ustroji, vyrobeny tovarnou, nebo pomocny vytlacovac, ktery si zhotovime podle obrazku univerzalniho
stahovaku. Pfed zaSroubovanim navlékneme na Srouby (viz. obrazek) rozpérky (viz. dalsi obrazek). Pied vytlaovanim se
presvédcime, zdali jsme nezapomnéli vySroubovat néktery ze spojovacich Sroubu. Pak zatneme oddélovat dily skiiné
otacenim Sroubu vytlacovace. Pti vytlacovani dbame, aby se dily skfiné oddalovaly po celé plose stejnomérné a nezacaly se
pricit. Proto pfestaneme obcas vytlaovat a skiin poklepeme dievénou pali¢kou na zadni nalitek pro Sroub upeviujici levé
viko klikové skfiné.
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Univerzalni stahovak na demontovani skiiné a klikového ustroji

B

Sroub na pipojeni univerzalniho stahovaku ke sk¥ini

Rozpérka na ptipojeni universalniho stahovaku ke skiini

Vysunutim klikového ustroji z pravého dilu skiing€ jsou oba dily oddéleny. V levém dilu zGstalo pfevodové ustroji, fadici
ustroji a klikové ustroji. V pravém odnatém dilu zGstalo jen sekundarni fetézové kolo na kole s nabojem a svorkovnice s
dotekem ukazatele béhu naprazdno (neutralu).

Diilezité upozornéni: Pied oddélovanim skiini motoru Jawa-CZ 350 se zvétienym vykonem se piesvédéime, zdali se pist neopte pii
oddélovani o dil skiiné. Nékteré motory maji prodlouzené pisty. U téchto motord se musi pred oddélenim dilu skiini demontovat pist
vytlac¢enim pistniho Cepu.

Poznamka pro demontaz skiiné€ 125 a 175

Pfi oddélovani polovin skiin€ u motoru 125 a 175 zachovavame stejny postup,

jako u motoru vétsich. Obé poloviny skiing jsou vSak spojeny 13 Srouby. Tfemi

kratkymi v predni ¢asti, tremi stiedni délky v Zebravané partii pod valcem a sedmi

dlouhymi v zadni ¢asti pravé steny motorové skiing.
U nékterych motoru 125 bylo montovano do pravé poloviny klikové skiiné

valeckové lozisko cepu klikového hiidele, takze jednotlivé poloviny skiing 1ze celkem

snadno, po vySroubovani vSech upeviiovacich Sroubu, oddélit bez pouziti specidlniho

nastroje. U motoru, které maji vSak na zminéné misto namontovano kuli¢kové lozisko,

musime pouzit pomocného nastroje, oddélovace. Nemame-li k disposici originalni,
muzeme si jej zhotovit podobné, jako byl popsan pro motory vetsi kubatury. Nakres s
vyznacenymi mirami viz obrazek.

Demontaz klikového ustroji

Rozlisovaé klikové skiing motort Jawa CZ 125 a 175

Klikové ustroji vytlatime z levého dilu skiin€ vytlacovacem pomocnym (obrazek univerzalniho stahovaku vyse), nebo ptivodnim, jejz
dodava vyrobce. Vytlacova¢ upevnime Srouby s rozpérkami do zavitu pro Srouby levého vika.
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Srouby do stahovaku k vytlageni klikového Gistroji z levého dilu

2E¥

Rozpérky ke Sroubtim stahovaku k vytlaceni klikového ustroji z levého dilu

klikové skiing

Vytlacujeme-li klikové wstroji z motoru Jawa-CZ 350, musime dét pozor, aby leva ojnice byla v dolni avrati.
Slo-1i nam jen o demontaz klikového Ustroji, ponechame ostatni ¢asti na mistech a jen zkontrolujeme, zdali jsou v§echna
soukoli v poradku, zdali nemaji ulamané zuby atd. Pfi opravé v pfevodovce nedélame ovSem prace potiebné k vyjmuti

klikového ustroji.



3. Na vlastnim klikovém ustroji mizeme sami dekarbonizovat pist, vymeénit
pist, pistni krouzky a pistni ¢ep, vyjmout klikovy hiidel ze skiin¢ a
vyménit horni pouzdro ojnice.

Horni pouzdro ojnice vytla¢ime specialnim nastrojem nebo pomocnym
nastrojem, kterého pouzijeme rovnéz k nalisovani nového pouzdra. Nové pouzdro
po nalisovani pfestruzime.

Demontovat vlastni klikovy htidel a opravovat nebo vymeénovat jeho soucasti
svétime vzdy odborné dilné. Ke zdarnému provedeni téchto praci je tieba nejen
odborné zruénosti, ale také specialnich nastroji na rozlisovani a méticiho zatizeni 5
k dokonalému vyrovnani hiidele po slisovani. Vytlageni ojni¢niho pouzdra z hlavy ojnice

Montaz klikového ustroji a spojeni dilu klikové skriné

Klikové tstroji miizeme montovat do dilu skiini za studena nebo za tepla. Montaz za tepla je lepsi, odbornéjsi a snadnéjsi.

Uskutecnujeme ji tak, ze oba dily skiini i se zamontovanymi pfevody ohiejeme ve vzduchové 1azni na teplotu 70 az 80 °C. Po
zahrati zasuneme do levého dilu skiin€ klikové ustroji. Pti jeho zasouvani dbame, aby ojnice byla v dolni tvrati a neopiela se o skfii
(u motoru Jawa-CZ 350 leva ojnice).

U motoru 350 musime pii zasouvani klikového Ustroji dbat jesté toho, aby ojnice prochazela volné otvorem pro vlozku a aby
pojistny kolik na stfedni kruhové piepazce smétoval do vybrani v levém dilu skfing.

U motoru 350 dbame, aby zavity pro upeviiovaci Srouby stiedni pfepazky byly vzhledem k levému dilu skiiné spravné natoceny,
nebot’ stiedni pfepazka je ulozena do dilu skiini tésné, aby pfi kompresi v klikové skiini (tzv. spodni kompresi) smés nepronikala.

Je-li levy dil skiing takto smontovan, nechame jej vychladnout. Po vychladnuti potieme celou styénou plochu levého dilu klikové
skiin¢ dobrou tésnici hmotou (nanasi se pouze tenkd, stejnomérna vrstva). Jestlize byly pfebrouseny nebo piefrézovany sty¢né plochy
dilu skiin€, nezapomeneme na tuto tésnici hmotu pfilozit t€snéni spravné tloustky. VSechna. ozubena kolecka pievodové skiiné a
pravy hlavni ¢ep naolejujeme.

Pted dalsi montazi se pfesvédcime, zdali je zasunut neutrdl mezi prvnim a druhym rychlostnim stupném, a kromé toho pootoc¢ime
u motoru Jawa-CZ 350 setrvaénikem tak, aby prava ojnice byla v dolni avrati.

Zatim ¢aste¢né zaschla tésnici hmota na dosedaci plose.

Pak vezmeme druhy ohfaty dil klikové skiin€ a nasuneme jej na hlavni ¢ep a na konec hnaného a hnaciho htidele pfevodovky. Pfi
zasouvani pootac¢ime fetézovym sekundarnim kolem, aby zuby kol v pfevodovce zapadly do sebe a nepficily se. Nasunuje-li se pravy
dil ztuha, pomizeme si poklepy difevénou nebo pryzovou palickou. Poklepavame tak, aby nenastalo pficeni.

U motoru Jawa-CZ 350 narazime stéedni vlozku mezi valce.

Potom narazime pfedni i zadni stfedici pouzdro dilu skfin¢ a zasroubujeme vSechny spojovaci Srouby. Pfi Sroubovani dbame, aby
$rouby byly vhodné dlouhé. Rozmisténi $roubu je patrné z obr. 25 a 29. U motoru Jawa-CZ 350 nezapomeneme zasroubovat také dva
$rouby upeviiujici stiedni kruhovou piepazku. Srouby dotahneme aZ po uplném vychladnuti obou dilu skiing, abychom zabranili
zktiveni dosedacich ploch.

Konec¢né narazime nad pojistky, zajist'ujici loZiska, pryZové tésnici krouzky (jestlize byly vymontovany, coz se zpravidla dé€la pii
generalni, opravé motoru) a zajistime je dvéma zaseky seka¢em proti sob¢.

Nasunujeme a zajiStujeme je opatrné, aby se nevysmekla pfitla¢na pruzina a neposkodily tésnici nebo vnéjsi ¢asti. VSechny tyto
zavady by zpiisobily netésnost pfi provozu, a tim zbytecné ztraty oleje.

U motoru 125 a 175 je pryzovy tésnici krouzek (Gufero) klikového hiidele nasazen v plechovém vicku. Pti jeho montazi
neopomeneme pod ,,tésnéni uplné" vlozit nové papirové tésnéni a fadné utdhnout tii upeviiovaci Srouby.

Pak ptekontrolujeme snadnost otaceni klikového tstroji (nesmi v Zadné poloze drhnout) a otaéeni hnaciho hiidele.

Demontaz prevodovky 250 a 350

Potfebujeme-li demontovat prevodovku, musime vyjmout motor z rimu a provést vS§echny demontazni prace i s odd€lenim dilu
klikové skiin€ (viz predchozi popisy). Po odd¢€leni dilu pokracujeme s demontazi takto:

Vysunutim vyjmeme z levého dilu hnany (pfedlohovy) hiidel a kolo tieti rychlosti.

Vytahneme vodici ty¢ a s hnaciho hiidele sejmeme hnaci kolo tfeti rychlosti i se zasouvaci vidlici.

Vyjmeme vSechna zbyvajici pfevodova kola a zbyvajici vidlici.

Hnaci htidel vyrazime z loziska levého dilu skiin€ doprava (dovnitf motoru). Pfi vyrazeni dbame, abychom neposkodili zavit
pro matici upevinujici unasec spojky. Vyrazime proto opatrné médénou palickou nebo pies médénou podlozku.

o=

Potfebujeme-li demontovat sekundarni fetézové kolo nebo kolo s nabojem, postupujeme takto:

1. Vlozime mezi nalitek pro hiidel fazeni a fetézové kolo vlozku, odjistime podlozku a vySroubujeme matici M26, upeviujici
sekundarni fetézové kolo.

2. Sekundarni fetézové kolo stahneme stahovakem s drazek kola s nabojem.

3. Po stazeni sekundarniho fetézového kola vrazime poklepy kolo s ndbojem médénou palickou dovniti skiiné. Naboj pri
vyrazeni chranime stejnou vlozkou jako pfi stahovani fetézového kola.

4. Zustane-li po vyrazeni kuli¢kové lozisko na kole s nabojem, umyjeme je a prezkousime, zdali neni poskozeno nebo zdali
nema velkou vili mezi kuli¢kami a stykovymi plochami vnitfniho a vnéjSiho prstence. Je-li zavadné, sejmeme je tim, ze kolo
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s nabojem upneme za ozubeni do svéraku s ochrannymi celistmi z médi nebo hliniku a lozisko z naboje vypacime
Sroubovakem nebo poklepem na nastroj zasunuty za lozisko.

Montaz prevodovky 250 a 350

Pted sestavovanim pievodovky musime nejdfive pfezkouset, zdali 1ze hnaci a hnany hiidel pfevodovky vlozit do spojenych obou
dilu klikové skiiné tak, aby hnaci hiidel nemél Zadnou axialni vtli a hnany hiidel mél axialni vuli nejvyse 0,2 az 0,3 mm. Musime tak
udinit proto, ze je nékdy zapotiebi piebrusovat stycné plochy dilu klikové skiing, aby zistaly dodrzeny spravné rozméry skiing,
musime vlozit mezi sty¢né plochy distancni vlozky.

Kontrolu délame vzdy pfed namontovanim klikového ustroji, a to tak, ze hnaci i hnany hfidel vlozime do levého dilu skiiné
(hnaci htidel je n€kdy tieba naklepnout do loziska) a pak nasadime pravy dil. Oba dily stiskneme k sob¢&, popiipadé je spojime
n¢kolika Srouby a presvéd¢ime se, Ze se hnaci hiidel otaci volné bez axialni vile a ze hnany hiidel nema vétsi vili nez 0,2 a 0,3 min.
Jsou-li vile hrideld vétsi, vymezime je podlozenim ocelovych piilozek mezi vnitini krouzek loziska a hiidel na levé strané.

1. Hnaci hiidel vsuneme nebo narazime do kuli¢kového lozZiska levého dilu skiiné tak daleko, az ozubené kolo dosedne na
vnitini krouzek loziska anebo na distanéni podlozku.

2. Na hiidel nasuneme kolo se 17 zuby tak, aby drazka pro fadici vidlici byla vespod. Pro usnadnéni dal§i montaze prestavime

fadici kulisu do polohy tfetiho rychlostniho stupné. V této poloze je pojistna kulicka v tfeti zarazce odspoda.

Zasouvaci vidlici nasadime tak, Zze zasuneme koli¢ek do dolni drazky kulisy a vodici ¢ast do drazky v 17zubovém kolecku.

4. Na hnaci hidel nasuneme dalsi, tj. 20zubové kolo. Unéseci koliky smétuji vzhiiru. Druhou, tj. hlavni zasouvaci vidlici

zasuneme vodici ¢asti do kola s 20 zuby a koli¢ek v horni ¢asti vidlice do horni drazky kulisy.

Vodici tycku prostré¢ime otvory v zasouvacich vidlicich (osazeny konec vidlice sméruje do levého dilu skiin€) a presvédcime

se, ze se vidlice pohybuji v~ drazkach kulisy v celém rozsahu volné.

Na koncové pouzdro hnaného htidele v levém dilu skiiné nasadime 24zubové kolo.

Dalsi 19zubové kolo vlozime drazkou do zasouvaci vidlice tak, aby jeho unéseci kolicky byly vespod.

Posledni, tj. 16zubové kolo vlozime drdzkou do horni zasouvaci vidlice (drazka je nahote).

Konec¢né¢ zasouvame hnany hiidel do otvoru a drazek v ozubenych kolech. Pomahame si nata¢enim jednotlivych kol.
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Pak kontrolujeme ¢innost pfevodu a zasouvaciho mechanismu tak, Ze ota¢ime fadici kulisu rukou nebo zasuneme piipravkem ze
specialniho naradi postupné v§echny rychlostni stupné. Pfi zasouvani poota¢ime hnanym hiidelem.
Pii zafazeném prvnim rychlostnim stupni je kolicek horni zasouvaci vidlice v krajni poloze horni
drazky kulisy, tj. pobliz doteku ukazatele neutrdlu. Pfitom ma byt mezi kolickem a koncem drazky
mala viile, ktera zajist'uje, Ze pojistna kulicka je v nejhlub$im misté drazky. V této poloze se
presvédcime, zdali druhé kolo zespodu na hnaném hiideli mé spravnou axialni vili, tj. 0,3 az 0,4
mm. Hnany htidel tla¢ime rukou do levého dilu skfiné.

Pfi postaveni kol v pfevodovce na neutral je pojistna kuli¢ka v druhém mél¢im zatezu horni
¢asti kulisy. Stiskneme opét hnany hiidel a pfesvédcime se, Ze druhé kolo shora nezachytava o
drazky hnaného htidele a ze druhé kolo hnaciho hiidele odspoda nezachycuje o drazky hnaciho
hridele, pfi ¢emz pro kontrolu pohybujeme dolni zasouvaci vidlici nahoru. Hfidelem pfi zkousce
otacime. Dale zkontrolujeme, zdali se pruzny dotek (u starSich provedeni kladka doteku) spinace \

neutralu dotyké doteku na svorkovnici. Neni-li tornu tak, je tfeba dotekovou pruzinu podle potieby
ptihnout. JestliZe to je mozné, udélame také kontrolu zarovkou, abychom zjistili, zdali prochéazi Nistroj ke zkousent Sinnosti
proud a zdali nejiskii misto dotyku (pfi¢inou toho by byly slabé pfitlacné pruziny). zasouvaciho ustroji

Pfi zasouvani dal$ich rychlostnich stupnti postupujeme jako u prvniho stupné, kontrolujice vile
a snadnost otaceni kol.

Po zasunuti ¢tvrtého rychlostniho stupné je kolicek horni vidlice v druhém konci drazky kulisy. V této poloze maji byt drazky
hnaciho hfidele piiblizn€ v roviné horniho cela kolecka a hnany hiidel se musi voln¢ otacet.

Po téchto zkouskach zaradime neutral mezi 1. a 2. rychlostni stupen. (Tuto polohu je nutno pfi montazi skiiné dodrzovat.)

Po zkouskéach smontujeme dily klikové skiin¢ a motoru.

Demontaz prevodovky 125 a 175

Pii demontazi pfevodovky postupujeme sice obdobné jako u motoru 250 a 350 cm3, zachovavame i stejné vile, pfedepsané v
predeslém odstavci, ale pro ponékud odlisnou konstrukci hiideli, ozubenych kol a kulisy fazeni uvedeme demontazni postup
podrobné.

Po odd¢leni pravé poloviny skiin¢ motoru bud’ bez nastroje, nebo oddélovacem (viz obrazek u kapitoly poznamky pro demontaz
skiin€ 125 a 175) naSroubovanym do otvoru pro Srouby upeviiujici stator dynama (rozte¢ otvoru 85 mm), zlstane v levé poloving
skiiné klikovy hiidel, pfevodovka s kulisou fazeni a aretacni Sroub fazeni.

Z drazek predlohového hiidele sejmeme 14zubové kolo ¢tvrté rychlosti.

Z predlohového hiidele sejmeme 16zubové kolo tfeti rychlosti.

Vytdhneme vodici ty¢ku vidlicek fazeni.

Z hlavniho htidele sejmeme 21zubové kolo tfeti rychlosti a ptislusnou fadici vidlicku.

Z levého dilu skiin€ vyjmeme predlohovy hiidel.

Z levého dilu skiin€ vyjmeme 19zubové kolo piedlohy druh¢ rychlosti i s fadici vidli¢kou.

AN e e
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Vyjmeme 24zubové kolo predlohy prvni rychlosti.

Hlavni hfidel (hnaci) vyrazime médénou palickou z loziska smérem dovnitf motoru s 18zubovym kolem druhé rychlosti a
13zubovym kolem prvni rychlosti. Obe kola stahneme s hlavniho hiidele.

Sekundarni fetézové kolo a 23zubové kolo ¢tvrté rychlosti (s ndbojem), které zistanou po oddéleni obou dilu skiin€ v pravé
poloving€, demontujeme stejné jako u motoru 250 a 350 cm3.

Montaz prevodovky 125 a 175

Pted zpétnou montazi pfevodovky zasuneme tteti rychlostni stupen, tj. aretacni kulicka je ve tfetim zafezu odspoda. Aretaci
fazeni tvofi kulicka ve Sroubu upevnéném zespodu v levé poloviné klikové skiin€. Pozor na spravné vymezeni vtle aretace. Pod hlavu
areta¢niho Sroubu se vklada jedna nebo dvé tenké podlozky podle potfeby. Kulisa ma mit vzdy mensi vili.

1.

W

Na hlavni hiidel (hnaci) nasadime 18zubové kolo druhé rychlosti ozuby doprava a 13zubové kolo prvni rychlosti osazenim
doleva (smérem ke spojce).

Hlavni hiidel s obéma koly narazime do loziska v levé poloving klikové skiiné.

Do levé poloviny skiing vlozime 24zubové kolo prvni rychlosti otvory pro ozubce smérem doprava.

Nad kolo prvé rychlosti vlozime 19zubové kolo druhé rychlosti s fadici vidlickou, kterou zasuneme do drazky kola, a jeji Cep
do drazky v kulise fazeni. Kolo s 19 zuby vkladame obvodovou drazkou smérem doprava.

Do obou kol a levé poloviny klikové skfiné nasadime htidel predlohy.

Na hlavni hiidel nasadime 21zubové kolo tfeti rychlosti s fadici vidlickou, kterou zasuneme do drazky kola a jeji ¢ep do
drazky v kulise fazeni. Kolo s 21 zuby nasazujeme na htidel obvodovou drazkou pro vidlacku smérem doleva.

Obéma vidlickami prostréime vodici tycku zeslabenym koncem doleva a piesvédcime se, zda fadné zapadla do otvoru ve
stene levé poloviny skiing.

Na htidel pfedlohy nasadime 16zubové kolo tieti rychlosti ozuby doleva (ke kolu druhé rychlosti).

Na konec piedlohového hiidele nasadime 14zubové kolo Ctvrté rychlosti.

. Pfekontrolujeme ¢innost pievodovky, zafadime jednotlivé rychlostni stupné a mtizeme pfistoupit k nasazeni pravé poloviny

klikové skiin€. Pfi tom postupujeme stejné, jak bylo popsano u motoru 250 a 350.
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Montaz ietézového kola a kola s nabojem (hlavou)

Kolo s ndbojem zasuneme nebo narazime do loziska pravého dilu skiiné. Pak je upneme pfes zuby do svéraku s Celistmi s
oblozenim z mékkého materialu a z vnéjsi strany nasuneme, popiipadé naklepeme sekundarni fetézové kolo. Pfed montazi
zkontrolujeme celkovy stav ozubeni fetézového kola.

Demontaz radiciho ustroji

Mame-li odstranit poruchy na fadicim ustroji, musime provést bud ¢aste¢nou, nebo tplnou demontdz fadiciho Gstroji. Zavady se
vyskytuji velmi zfidka a k odstranéni vétSiny z nich neni tieba demontovat fadici Gstroji uplné (viz ¢lanek ,,Sefizovani, poruchy a
opravy fazeni"). Pii ¢astecné demontazi postupujeme takto:

Sejmeme pravé viko klikové skiing.

Vyrazime kolik upevnujici vacku na htidel fazeni.

Motocykl polozime opatrné na pravy bok.

Po demontazi fadici a spoustéci paky sejmeme levé viko klikové skiiné.

Demontujeme a sejmeme spojku i s fetézovym kolem a s kolem spoustéce (neni tfeba stahovat primarni fet€ézové kolo,

postaci po demontazi spojky vysunout volné, tzv. plovouci pouzdro uvnitt spojkového naboje) a spoustéci segment. U

motoru se spolecnou pakou spoustéce a fazeni provedeme téZ demontaz soucasti, popsanou v ¢lanku ,,Demontaz spoustéce u

motoru se spole¢nou fadici a spoustéci pakou".

6. Na hiidel fazeni nasuneme nastroj doddvany se specialnim naradim Jawa-CZ (maji jej opravny) nebo prsty piidrzime
odpruzené zapadky s kolicky.

7. Htidel vytahneme z levého dilu skiiné a dbame, aby zapadky s koli¢ky nevypadly do prostoru pfevodovky; znamenalo by to
demontaz motoru.

8. Po vyjmuti hiidele jsou pfistupny i vratné pruziny v drzéku kulisy. Vyméniujeme je velmi opatrné, je-li jejich vyména

nezbytna, aby nezapadly do skfiné.

e S

Je-li zavada v kulise fazeni nebo v fadicich vidlicich, musime vyjmout motor z ramu, oddélit dily klikové skiiné a demontovat
prevodovku.
Kulisu fazeni sejmeme po vySroubovani ¢ty Sroubu, které ji upeviuji k levému dilu skiing.

Montaz radiciho ustroji
Montaz drzaku s kulisou razeni

Diive nez vlozime drzak s kulisou do skiing, nastavime kulisu do polohy prvniho nebo ¢tvrtého rychlostniho stupné, tj. do jedné z
krajnich poloh. Drzék pfiSroubujeme do skiiné ¢tyfmi Srouby, jejichz hlavy zajistime po dotazeni dul¢iky proti uvolnéni v mistech
drézek pro Sroubovak. Tvar kulisy fazeni u motoru 125 a 175 je odlisny od kulisy motoru 250 a 350. Upevnéni drzaku kulisy do levé
poloviny klikové skiin¢ je vSak provedeno stejné pomoci ¢tyf Sroubu. Kulisa s drazkami a ozuby pro aretaci na spodnim okraji je proti
motorim 250 a 350 voln¢ oto¢nd na Cepu. Zajisténi jeji polohy pfi zafazeni jednotlivych rychlostnich stupti je provedeno aretacnim
Sroubem s kulickou a pruzinou, nasroubovanym zespodu do levé poloviny klikové skiing.

Montaz hridele razeni

Upozortiujeme, ze hiidel fazeni je tfeba montovat pozorné, aby nevypadly zapadky a pruziny do prostoru pievodovky, protoze by
pak bylo pravdépodobné tieba znovu sejmout pravy dil skiing, aby se kolik undsece zasunul mezi vratné pruziny drzaku kulisy. Pfi
zasouvani musime htidel drzet ve spravné poloze a odpruzené zapadky piidrzovat prsty, nemame-li k disposici pfipravek ze
specialniho naradi Jawa.

Montaz vacky samocinného vypinani spojky na hridel razeni

Pfi narazeni vacky samocinného vypinani spojky na hiidel fazeni podepteme levy konec tohoto hiidele, abychom zabranili jeho
posunuti, a tim i vypadnuti zapadek s pruzinami z unasece. Zjistime-li, ze hiidel fazeni by mel po narazeni vacky vetsi axialni vtli nez
0,2 az 0,3 mm, vlozime mezi vacku a nalitek distan¢ni podlozku, jez zarucuje vuli 0,1 az 0,3 mm.

Kolik se narazi do vacky shora. Pfi narazeni koliku musime pevné podlozit vacku zespoda, abychom tdery neohnuli htidel
fazeni. Hfidel fazeni montujeme po zkontrolovani jeho rovnosti. Ohnuty htidel se pfici v pouzdrech a zptsobuje, Ze se radici paka
nevraci po fazeni do ptivodni polohy.
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Vyjmuti pohonu rychloméru
Soucasti pohonu rychloméru demontujeme z levého dilu skiiné takto:
a. U motoru 125, 175 a 250:

1.  Sejmeme levé viko motoru a demontujeme spojku a primarni fetéz (viz ptedchozi popisy).
2. Odsroubujeme dva Srouby upevilujici lozisko pohonu rychloméru, lozisko sejmeme a pohon vytdhneme z
pouzdra v ptedni ¢asti levého dilu skiiné.

b. U motoru 350:

1. Po demontazi levého vika, spojky a primarniho fetézu odjistime pohon vytlacenim pojistovaciho krouzki.
Pak sejmeme podlozku hnaci kolo i s pryZovym tésnicim krouzkem, ktery je ve skiini pfed hnacim kolem,
vyrazime z levého dilu skiiné.

Dbame, abychom pii vyrazeni neposkodili ozubeni kola pohonu rychloméru. Pfed vyrazenim se piesvédcime, Ze je vySroubovan
Sroub zajistujici ohebny hiidel na spodni ¢asti levého dilu skiin€. Kdyby nebyl vySroubovan, znicili bychom pii vyrazeni pryzovy
tésnici krouzek.

Demontaz pryzovych tésnicich krouzkt a kulickovych lozisek z dilu klikové skiiné

Demontaz pryZzovych tésnicich krouzku

Pryzové tésnici krouzky (Gufero, Simmering) se demontuji z dilu klikové skiing, jen je-1i to nezbytné tieba, protoze pfi vyjimani
se vétsinou poskodi a musi se nahradit novymi. Proto se vymeénuji, jen jsou-li netésné. Netésnost byva zptisobena ztvrdnutim
(zestarnutim materidlu), poskozenim tésnici ¢asti pfi montazi nebo necistotou, dale uvolnénim nebo vysmeknutim piitlaéné pruziny
nebo béznym provoznim opotiebenim. .

U motoru 125 a 175 demontujeme pryzovy tésnici krouzek u kola (s nabojem) Ctvrté rychlosti stejnym zptisobem jako u 250 a
350.

Tésnici krouzek pod dynamem v pravé poloving klikové skiing je ponékud odlisny. Pti jeho demontazi vySroubujeme tii
upevilovaci Srouby a sejmeme ,,tésnéni Uplné" v podobe€ kruhového vicka i s papirovym tésnénim pod nim. Vlastni pryzovy tésnici
krouzek je do zminéného vicka nalisovan. Obvykle vyménujeme soucast celou, dodavanou vyrobcem pod €islem 355-11-110, a
rovnéz tak papirové tésnéni dodavané pod ¢islem 355-11-150.

Neni-li motor rozebran a nejsou-li oddéleny dily skfin€, vypacime poskozeny tésnici krouzek u motoru 250 a 350 Sroubovakem
po odnéti vSech soucasti, které jsou pfed nim. Je-1i motor rozebran, 1ze jej po pfedchozim vyjmuti lozisek pod krouzky vyrazit bez
poskozeni, a to trubkou odpovidajici vnéjSimu primeéru tésniciho krouzku.

Té&snici krouzky pohonu rychloméru novéjsiho provedeni lze vytdhnout z vngjsi strany hackem, pii cemz vSak se té€snici krouzek
poskodi. U motoru Jawa-CZ 350 je mozno krouzek vyrazit bez poskozeni z vnitini strany skiing, kdyz se Sejme levé viko a odmontuji
vSechny piislusné soucasti. Pfi narazeni nového krouzk musime dbat, abychom krouzek neposkodili o hrany otvoru pro upeviiovaci
§roub pohonu rychloméru. Jde-li o ¢asté vymény, napf. v opravné, zhotovime si jednoduchou vlozku, tvarovanou tak, aby po zasunuti
do otvoru pro stahovaci Sroub licovala s otvorem pro tésnici krouzek.

Demontaz kulickovych lozisek H

.

Stav lozisek zkontrolujeme po dikladném omyti benzinem. Neni-li nutno i,
lozisko vyménit, bylo by zbyteéné je vyraZet, protoze vyraZenim za vniténi e e
krouzek lozisko poskozujeme, nehledic k tornu, ze zmensujeme potfebny J @
ptesah otvoru loziska. Lozisko pfevodu a klikového ustroji vyrdzime -
vyrazeCem s prumérem vnitiniho primeéru loziska z vnéjsi stény dovnitf
(lozisko je na vngjsi strané). Ve velkych opravnach maji k demontazi specidlni -
rozpinaci pomicku, dodavanou vyrobcem v souprave specialniho naradi. ' /‘_ -

Pomérné nejobtiznéjsi je vysunout klikova loziska z levého dilu skiing, i _ . i
protoze mezi nimi je labyrintové tésnéni a pojistka zajistujici loZisko. vy r'ﬁ'“:]{: ﬂgf;::m::mk“ W
Nasilnym vyrazenim loziska, at’ jiz z vnéj$i nebo vnitini strany, poskodi se i
vzdy skiiii. Proto neméame-li k disposici rozpinaci pfipravek ze specidlniho naradi Jawa, musime si zhotovit aspont pomiicku
vyobrazenou na obrazku. Tato pomticka splni sviij tkol, nejde-li o ¢asté vyrazeni.

Vyjmuti loziska hnaciho hridele z pravého dilu skiiné

Zistalo-li toto lozisko pii demontazi kola s ndbojem ve skiini a potfebujeme-li je vymeénit, vyrazime~ je snadno dovniti skiiné
trubkou priméru vnitiniho krouzkt loZiska. Nejvyhodnéjsi vsak je, zistane-li lozisko na kole s nabojem. Je-li tfeba je vymeénit,
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vyrazime je nejrychleji tak, Ze kolo s ndbojem upneme pres zuby do svéraku, ktery ma na Celistech vlozky z mekkého materialu, a
uzkym nastrojem, ktery vlozime do mezery za zuby, odrazime lozisko ponékud od zubu. Do takto zvetSené mezery dame proti sobé
dva Sroubovaky a pacenim sejmeme loZisko s naboje kola.

Montaz kulickovych loZisek do dilu skiiné

Chceme-li montovat oba dily skiiné (pfi rozbiti jednoho dilu skfin€ je tfeba vymeénit oba dily, protoze tovarna je vyrabi spole¢né,
namontujeme nejprve do prislusnych drazek pojistky, které budou zajistovat loziska. Pak nato¢ime pojistky tak, aby nezakryly mazaci
drazky ptivodu oleje ke kulickovym lozisktim.

Oba dily skiin€ nahfejeme ve vzduchové lazni na 70 az 80 °C. Nenahiivame
je autogenem, pajeci lampou a podobné, protoze nestejnomérné ohrati muze
odlitky deformovat. Nejradéji je nahiejeme v plynové nebo elektrické peci
(popripadé v troub€ na peceni). Dily skiiné poloZime pii tom na kovovy stojanek,
aby byly oddaleny od zdroje tepla, poptipad¢ vlozime mezi podstavec a skiin
asbestovou podlozku. Jsou-li oba dily ohtaty, postaci tepelné roztazeni materialu
k tomu, aby se loziska dala snadno zasunout do pfislusnych otvorti; nékdy je pfi
zasouvani jen lehce napneme, aby dosedla na pojistky. 5

Do levého dilu skiin€ nardzime z vnéjsi strany nejdiive labyrintové tésnéni a VytlaZeni ojni¢niho pouzdra z hlavy ojnice
potom teprve vné&jsi lozisko. Nelze-li lozisko zasunout lehce, nardzime je trubkou vnéjsiho primeéru loziska. Nikdy nenarazime
lozisko za vnitini krouzek, nebot’ by se mohlo poskodit.

Montaz pryzovych tésnéni do krouzki

Pryzové tésnici krouzky nardzime opatrné a dbame, abychom neposkodili tésnici ¢ast krouzkt nebo nesvlékli pritlacnou pruzinu.
I sebemensi trhlinka v tésnici ¢asti ma za nasledek netésnost a pronikani oleje.

Po narazeni zajistime tésnici krouzky proti vypadnuti zaseky do materialu dilu skiiné tak, aby se material pies kraj tésniciho
krouzku piehnul. Déla se to ve dvou mistech proti sob¢.

U motoru 125 a 175 montujeme tésnici krouzek u kola s nabojem stejné jako u vétsich motoru. Na pravé strané motoru pod
dynamem nasadime tésnici krouzek nalisovany v plechovém vic¢ku a upevnime jej ttemi Srouby. Pod né&j neopomeneme vzdy vlozit
papirové tésneni.

Podvozek - Demontaz predni vidlice se svétlometem, fiditek a predniho blatniku

Vzhledem k tomu, Ze Giplnou demontaz vidlice, svétlometu a fiditek provadime pouze pfi vazném poskozeni stroje (pfi havarii)
nebo pfi generalni opravé, je popis praci rozdélen do nékolika mensich skupin.
Jsou to tyto skupiny:

demontaz svétlometu

demontaz horniho dilu plasté svétlometu
demontaz fiditek

demontaz oto¢né rukojeti plynu
demontaz ptedniho blatniku

demontaz ramena vidlice

demontaz kluzaku

demontaz pouzder vidlice

demontaz tlumice

demontaz vidlice z ramu

SRETT R e a0
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Demontaz svétlometu

U motocyklu Jawa-CZ se postupné montovalo nékolik druhu svétlometu, které se viak navzajem lisi pouze v nékterych detailech;
montaz jednotlivych soucasti je proto podobna. PopiSeme nyni podrobné postup jednoho z typu svétlometu pouzivanych u stroji
Jawa-CZ.

1.  Objimku s parabolou vyjmeme po vySroubovani upeviiovaciho Sroubu M5, oznac¢eného ¢islem 5, na spodni ¢asti objimky
tim, Ze ji pfeklopime nahoru.

2. Potiebujeme-li odejmout objimku i s patici z&rovky a uzavérem, vySroubujeme Srouby upeviujici kabely ptfivodu proudu a
kabely sejmeme.

Svétlomet (rozebrany)

3. Provadime-li demontaz pro vyménu zarovky, neodpojujeme kabely, nybrz stla¢ime jen uzavér 14, oto¢ime jim vlevo a
sejmeme jej. Tim jsme uvolnili objimku zarovek 13, kterou sejmeme i se Zarovkami.

4. Zarovky z objimky vyjmeme vysunutim, kdyZ je napied stla¢ime a pootoéime vlevo.

5. Vysunutim ok pruziny 12 z otvoru v zachytech pruzinu odejmeme.

6. Vypacenim vyjmeme Ctyfi pruziny 10, upeviujici sklo 8 do ramku 3, a odejmeme sklo s parabolickym zrcadlem 6 a
tésnénim 9.

7. Stahneme okraje t€snéni se skla a parabolického zrcadla.

Pii montaZzi postupujeme opacne.
Demontaz horniho dilu plasté svétlometu

¢ Provedeme prace uvedené v bodé¢ 1 ¢lanku ,,Demontaz svétlometu".

¢ Odpojime pohon rychloméru tim, Ze odSroubujeme presuvnou matici pohonu u rychlomeéru.

*  Vysroubujeme matice dvou Sroubu, spojujicich horni a dolni dil plaste, Srouby, rozpérky a pruzné podlozky vyjmeme.
(Dbejme, aby pii vyjimani nezapadly do spodni ¢asti dolniho dilu plasté. Vyjimat je je pon€kud obtizné.)

*  VysSroubujeme Sroub na zadni ¢asti horniho dilu plasté svétlometu a horni dil odejmeme.

Montaz provadime opacné.
Demontaz riditek

Demontujeme svétlomet jako v ¢lanku ,,Demontaz svétlometu" (bod 1, 2)

Demontujeme horni dil plasté svétlometu jako v témze ¢lanku (bod 1 az 4)

Odejmeme plast’ prepinace svétel po odSroubovani matice a vyjmuti Sroubu

Odpojime kabely od piepinace svétel a vsuneme je do vytezu v fiditku

Odmontujeme oto¢nou rukojet’ plynu (viz ¢lanek. ,,Demontaz otocné rukojeti plynu")

Odpojime lanovod spojky vysmeknutim jeho koncovky z paky spojky. Abychom to mohli ucinit, sejmeme pravé viko

klikové sktin€, povolime Sroub upeviujici lanko do zachytu v paéce spojky a lanko povytahneme, popiipadé vysuneme.

7. Odpojime lanovod piedni brzdy vysmeknutim jeho koncovky z paky piedni brzdy po jeho pfedchozim uvolnéni
seSroubovanim sefizovaci matice u paky predniho kola.

8. Vysroubujeme ptedni dva Srouby, upeviluyjici tfrmeny k hornimu nosniku ramen vidlice.

Sk~
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9. Odsroubujeme na spodni zadni ¢asti dolniho dilu plasté dvé matice, povysuneme zadni Srouby upeviujici tfrmeny a tirmeny

oto¢ime dozadu.

10. Odejmeme fiditko.

Pii montazi postupujeme opacné.

Demontaz oto¢né rukojeti plynu (obr. 75)

PN B WD =

Sejmeme kryt karburatoru

Odpojime lanovod od Soupatka karburatoru (viz ,,Demontaz karburatoru").

Natoc¢ime rukojet’ plynu tak, aby otvor v pryzi rukojeti byl nad Sroubem, upeviujicim zatku do fiditka.
Sroub vysroubujeme a rukojet’ z fiditka vysuneme

Popotahneme za koncovku lanka, vysmekneme lanko ze zafezu ve vedeni a vedeni odejmeme

Lanko vytahneme z fiditka, demontujeme-li fiditko. Demontujeme-li pouze rukojet’, lanko nevytahujeme
Krouzek s pruzinou stahneme s fiditka po uvolnéni upeviiovaciho Sroubu

P#i montazi postupujeme opaénym zptisobem.

Demontaz piedniho blatniku

—_—

Vyjmeme piedni kolo (viz ¢lanek ,,Demontaz predniho kola s brzdou").

Sesroubujeme Ctyii matice, upeviujici stiedni vzpéry blatniku ke kluzakim vidlice, a odejmeme pruzné podlozky.
Sesroubujeme Ctyii matice Sroubu upeviujicich predni a zadni vzpéry ke kluzaktim vidlice a rizné podlozky a Srouby
vyjmeme.

Stfedni vzpéry blatniku vysuneme ze Sroubu kluzaku a blatnik odejmeme jeho vysunutim dolu ve sklonu vidlice.

Poznamka: Abychom mohli blatnik vysunout, musime oba kluzaky pootocit o 180°, t.j. Srouby vne¢.

Demontaz ramena vidlice

Tuto praci kondme jen potfebujeme-li vymeénit rameno vidlice-pfi poskozeni jeho plaste nebo pti ohnuti hlavni nosné trubky.

B

N

Odejmeme objimku s parabolou (viz ¢lanek "a" bod 1, 3), horni dil plasté svétlometu (viz ¢lanek "b" bod 2, 3, 4), piedni kolo
(viz ¢lanek ,,Demontaz piedniho kola s brzdou") a predni blatnik (viz ¢lanek "e" bod 1 az 4).

Sesroubujeme matici Sroubu stahujiciho roziiznutou objimku dolniho nosniku a Sroub vysuneme.

Vysroubujeme uzaviraci matici, upeviiujici rameno vidlice k hornimu nosniku, Ze zavitu v nosné trubce ramena vidlice.
Kluzak zasuneme tak daleko, abychom méli piistup k pojistné matici tahla tlumice a k ploskam pro kli¢ na tahlu tlumice. V
této poloze doporucujeme podlozit kluzaky vidlice, aby poloha byla zajisténa pro dalsi prace.

Stiskneme pruzinu vidlice a nad ni nasadime na plosky tahla piislusny klic.

Druhym kli¢em uvolnime pojistnou matici.

Po uvolnéni seSroubujeme s tadhla matici ramena vidlice.

Vysuneme rameno vidlice z objimek horniho a dolniho nosniku. Nelze-1i je vysunout, vyrazime je z kuZele objimky horniho
nosnikiim. Vyrazime je opatrné, abychom neposkodili zavity pro Sroub v nosné trubce.

Pii montazi je postup opacny.

Demontaz kluzaku vidlice

Chceme-li sejmout kluzak vidlice, musime nejprve vyjmout pfedni kolo a sejmout piedni
blatnik. Postupy téchto praci jsme popsali v pfislusnych ¢lancich. Po jejich provedeni postupujeme

takto:

—_—

Vysroubujeme vypustny Sroub oleje z koncovky kluzaku.

Vysuneme kluzak tak daleko, az je pfistupna matice s pryzovym té€snicim krouzkem na
horni ¢asti kluzaku.

Tuto matici odsroubujeme. Po jejim odSroubovani ji zajistime proti zasunuti do prostoru v
plasti ramena vidlice tak, Ze mezi matici a okraj plasté vsuneme specialni podlozku (viz.
obrazek) nebo matici pfivdzeme vazacim dratem.

Kluzék stéhneme s hlavni nosné trubky.

Montaz kluzaku vidlice

Pfi montazi postupujeme opacné, nez je tomu pii demontazi.
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Dbame, abychom pfi nasouvani kluzaku nezatlacili matici s tésnénim do plasté ramena vidlice, odkud je velmi obtizné ji
vysunout; nékdy se musi vyjmout specidlnim nafadim.

Matici zaSroubovavame na zavity kluzakové trubky opatrné, abychom je neposkodili.

Po zaSroubovani matice kontrolujeme lehkost posuvu kluzéku po hlavni nosné trubce. Posouva-li se kluzak ztuha, uvolnime
ponékud dotazeni matice, nebot’ je piili§ stazeno tésnéni v matici.

Abychom spravné zasadili koncovku tlumice do koncovky kluzéku, musime pfed zasroubovanim uzaviractho Sroubu spravné
ustavit vzajemnou polohu koncovek. Udé€lame to nejsnadnéji tak, ze do zavitu pro uzaviraci Sroub v koncovce tlumice
zaSroubujeme delsi Sroub M6 s kratkym zavitem (postaci 2 az 3 zavity). Ota¢enim Sroubu doprava otac¢ime koncovkou
tlumice, ktera ma pojistny kolik. Zapadne-li kolik do pfislusného vybrani v koncovce kluzaku, je vzajemna poloha koncovek
ustavena a pomocny Sroub miZeme snadno vySroubovat doleva.

Po vySroubovani pomocného Sroubu uzavieme vypustny otvor ptislusnym sroubem s neposkozenym tésnénim.

Naplnime tlumi¢ olejem (viz kapitolu "Provoz a udrzba").

Demontaz pouzder vidlice

Pouzdra vidlice jsou umisténa, jak jsme to jiz popsali v popise vidlice, jednak v kluzacich, jednak na hlavnich nosnych trubkach.
Jejich vyjimani je pomérné nesnadné, proto tuto praci koname, jen je-h nutna vyména opotfebovaného pouzdra, a to takto:

—_—

Sejmeme kluzak (viz popis v pfedchozim ¢lanku).

Vypacenim odjistime pojistku ze ¢tythranného dratu pod dolnim pouzdrem.

Pouzdro stahneme specialnim stahovakem. Nemame-1i specialni stahovak, srazime pouzdro s nosné trubky tudery kladiva na
sekac nebo na jiny nastroj, opteny do mazaci drazky pouzdra, popiipadé pouzdro roziizneme. Pfi tomto zplisobu demontaze
pouzdro zni¢ime. Proto se k nému, jak jsme jiz fekli, uchylujeme jen v nutnych pfipadech. Po sejmuti spodniho pouzdra
sejmeme s nosné trubky pouzdro horni.

Pii montazi postupujeme opacné; pii vymeéné pouzder dbame, aby se kluzdk po montazi posunoval lehce, avSak bez znatelné
vile. Pohybuje-li se kluzak ztuha, byva to zpisobeno vétsinou zvétsenim vnéj§iho priméru dolniho pouzdra v dusledku
lisovaciho pfesahu vnitiniho priméru. V tom pfipadé¢ prebrousime povrch dolniho pouzdra jemnym smirkovym platnem
nebo na vynatém ramenu vidlice na soustruhu. Po pfebrouseni omyjeme pouzdro a nosnou trubku dikladné od zbytku
smirku.

Poznamka: Nova pouzdra pied nasazenim ohfejeme, abychom si usnadnili montaz.

Demontaz tlumice

Vzhledem k tornu, Ze pii vétsin€ praci konanych pii kontrole stavu tlumict nebo pfi jejich opravé neni nutno vyjmout koncovku
tlumiée, pfisroubovanou vypoustécim Sroubem oleje ke koncovee kluzaku, miizeme hlavni dily tlumic¢e vyjmout a kontrolovat téz bez
vyjmuti pfedniho kola a bez sejmuti pfedniho blatniku za pfedpokladu, Ze mame k disposici specidlni trubkovy kli¢ (obr. 108) a kli¢
na pfidrzeni tdhla tlumice (obr. 109). Nejprve popiSeme demontdz tlumice pii pouziti specialniho néfadi, dale pak postup praci

vvvvvv

Demontdz tlumice se specidlnim naradim:

Sejmeme objimku svétlometu s parabolou, odpojime pohon rychloméru a odejmeme horni dil plasté svétlometu (viz popisy
ptislusnych demontazi).

Vysroubujeme uzaviraci horni Sroubové zatky z obou nosnych trubek vidlice.

Stlacime piedni ¢ast motocyklu a pruziny ndm vystoupi nad urovenl nosnych trubek vidlice.

S tahla tlumice seSroubujeme Sroubovou zatku toho tlumice, ktery chceme demontovat (viz ,,Demontaz ramena vidlice", bod
5,6,7).

Vyjmeme pruzinu vidlice i s opérkou pruziny. Ve vidlicich jsou montovany dva druhy operek. Pivodni operky nemaji
osazeni, na které je zavérny zavit pruziny nasazen. Stava se, zZe pii vyjmuti pruziny u tohoto provedeni zlstane operka nad
tlumicem uvniti nosné trubky. V tom ptipadé vyjmeme opérku nejlépe tak, ze ve svéraku pon¢kud zmackneme zavérny zavit
pruziny a pruzinu na operku narazime. Po vyjmuti operky upravime zaveérny zavit pruziny tak, aby operka drzela na pruziné
pevné, ¢imz si znacné uleh¢ime pozdejsi demontaze. Nejlépe vsak uc¢inime, vyménime-li ptivodni operky za operky s
osazenim pro zavérny zavit pruziny.

Do nosné trubky vidlice zasuneme specialni trubkovy kli¢ (prvni obrazek) a nato¢ime jej tak, aby jeho ozuby zapadly do
vybrani v ndkruzku trubky tlumice, a ota¢enim klic¢e vlevo vysroubujeme trubku tlumice z koncovky tlumice.

Trubkovy kli¢ k vySroubovani télesa tlumice

44



N —

9]

|
}E:?—.; ﬁa— -
- = 00 — i

Specialni kli¢ k ptidrzovani tahla tlumice
Pfipravkem na vytazeni tahla tlumice (druhy obrazek) zachytime tahlo a vytahneme je i s trubkou tlumice z nosné trubky.
Tahlo tlumice vysuneme z trubky tlumice.
Dalsi prace koname, jen jsou-li poskozeny nebo opotiebeny pist tlumice a vedeni pistu.
S tahla sesroubujeme matici upeviujici vedeni k tahlu. K vySroubovani této matice potfebujeme specialni Sroubovak, ktery si
snadno zhotovime ipravou normalniho Sroubovéku tim, Ze vybrousime jeho stfedni ¢ast v §ifi 7 mm.
S tahla sejmeme pist tlumice a vedeni.

Pii montazi postupujeme obracené. Po dotazeni matice upeviiujici vedeni a pist k tdhlu zajistime matici proti samovolnému
seSroubovani zaklepnutim tahla dalé¢ikem v jednom misté. Trubku tlumiée zaSroubujeme do koncovky pevné, aby se v
provozu nevysroubovala.

Demontaz tlumice bez specialniho naradi:

Tento zpusob prace Volime kontrolujeme—li nebo opravujeme-li tlumici zafizeni a nemame-li specialni klice. Postup prace je

W
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Provedeme prace popsané v ,,.Demontézi tlumice se specidlnim nafadim", bod 1 az 5, a s tahla tlumice seSroubujeme
pojistnou matici, je-li montovana.

Sejmeme kluzak vidlice (viz ,,Demontaz kluzaku vidlice").

Hasakovymi kle$témi seSroubujeme. koncovku tlumice s trubky tlumice.

Tahlo tlumice s pistkem vysuneme dolu.

Montaz tlumice bez specialniho naradi:

Sk L=

Zasuneme tahlo tlumice s pistkem do trubky tlumice.

Po jeho zasunuti posuneme pist co nejdale do trubky tlumice a konec tdhla zachytime na druhé strané.
Konec tadhla ovaZzeme vazacim dratem, aby se drat pfi silnéj$im tahu neodvézal.

Pfes drat a tahlo nasuneme pruzinu.

Pruzinu poné¢kud stla¢ime a do vybrani pro kli¢ na tdhlu zasuneme pfislusny klic.

Odvazeme vazaci drat a nasroubujeme pojistnou matici a uzaviraci Sroubovou zatku.

Pii dalSich pracich postupujeme obracené, nez jak pracujeme pii demontazi.

Demontaz vidlice s ramu

Potfebujeme-li odpojit vidlici od rdmu, postupujeme takto:

8.
9.

10. Odejmeme spodni dil plasté svétlometu.

Pfi montazi postupujeme obracene¢.

1.

Sejmeme objimku s parabolou a horni dil plasté svétlometu, odpojime pohon rychloméru od motoru a rychloméru a
odmontujeme kryt pohonu rychloméru s ramu. Tyto jednotlivé prace jsou popsany u piislusnych demontazi.

Vysroubujeme uzaviraci Sroubové zatky ramen vidlice.

Odsroubujeme Sestihrannou matici s trubky fizeni.

Odsroubujeme kruhovou matici se zafezy s trubky fizeni. Délame to specialnim trubkovym kli¢em nebo opatrnymi poklepy
na nastroj opteny do vybrani matice.

Poklepy na ramena vidlice a na horni nosnik uvolnime ramena vidlice z otvoru v hornim nosniku.
Vidlici vytahneme z hlavy ramu dolu. Pii vysunuti vypadnou pravdépodobné kulicky z hlavy fizeni.
Potfebujeme-li sejmout spodni dil plaste svétlometu, horni nosnik vidlice a fiditka, provedeme tyto
dalsi demontaze:

Demontujeme fiditka (viz ,,Demontaz fiditek").

Odejmeme horni nosnik ramen vidlice.

Dbame pfi tom téchto piipominek: Kuli¢ky do hlavy fizeni nasadime, kdyz napied vyplnime misky
mazacim tukem, ¢imZ zamezime jejich vypadavani pfi montazi. Axialni vili vidlice v hlavé fizeni
vymezujeme utahovanim kruhové matice se zéafezy. Tato matice se smi utdhnout pouze tak' aby
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otaceni vidlice bylo v celém rozsahu plynulé pii nejmensi axialni vili. K zajisténi spravné nastavené vile je urcena
Sestihranna matice, ktera se musi pfi montazi siln¢ dotahnout, aby se pfi provozu samovolné neuvolnila.

2. Rameno vidlice vtahneme do horniho nosniku pomoci nastroje (obrazek vpravo), ktery naSroubujeme do zavitu v hornim
konci nosné trubky ramene vidlice.

Demontaz ramena vidlice nového provedeni

Po demontazi plasté svétlometu, pfedniho kola a blatniku, kterou provadime stejné jako u starsiho typu vidlice, pfistoupime k
demontazi ramena vidlice.

1. Vysroubujeme z horni ¢asti nosné trubky vzduchovy ventilek s tésnénim.

2. Sesroubujeme matici s podlozkou se stahovaciho Sroubu dolniho oka nosniku vidlice a zminény Sroub vysuneme.

3. Vysroubujeme horni uzaviraci zatku ramena a vyjmeme ji.

4. Rameno vidlice vysuneme z obou nosnikti smérem dolti. Jde-li ztuha, vyrazime je opatrné, pfi tom dbame, abychom
neposkodili zavit v horni ¢asti nosné trubky.

5. Vngjsi plast a pruzinu stihneme s nosné trubky nahoru.

6. S kluzaku seSroubujeme matici s té€snicim krouzkem a kluzak vysuneme smérem dolu s nosné trubky.

7. Pouzdra s nosné trubky stahujeme pouze v tom pfipad¢, je-li to nezbytné tfeba, nebot’ tato prace je pomérné nesnadna.
Demontézni postup je stejny jako u starsiho typu vidlice.

Zpétnou montaz provadime opacnym zptisobem.
Demontaz nové vidlice s tlumi¢em

Pro ty majitele motocyklu Jawa-CZ, ktefi maji nejnovéjsi typ, uvadime i popis vidlice provedeni s tlumicem.

Pii demontazi kluzaku, ramena a pruziny, kterd je umisténa na vnéjsi strané nosné trubky, postupujeme stejn¢ jako u predchoziho
typu vidlice. Vlastni tlumic, ktery je podobny prvnimu typu vidlice, tj. s trubkou, pistkem a dlouhym tahlem, je upevnén uvniti
ramena vidlice. Tlumi¢ muzeme vyjmout po vySroubovani horni uzaviraci zatky a vypoustéciho Sroubku ze dna kluzaku. Za tahlo
pistu vysuneme cely tlumi¢ smérem vzhiru.

Podvozek - Demontaz predniho kola s brzdou

Vyjmuti predniho kola z podvozku

1. Sesroubujeme kiidlovou sefizovaci matici predni brzdy, stla¢ime paku brzdy, vysmekneme valcovou operku z vybrani paky
a vysuneme koncovku lanovodu z operky §titu brzdy.

Vysroubujeme matici hiidele kola a sejmeme pruznou podlozku.

Povolime Sroub, ktery stahuje roziiznutou koncovku levého kluzaku.

Vysuneme hiidel.

Kolo i se stitem brzdy vysuneme ze zachytu kluzaku vidlice dolu.

nkhwn

Montaz predniho kola do podvozku

—_—

Nasuneme kolo i se Stitem brzdy do zachytu kluzéku vidlice a nasuneme hiidel.

2. Na hiidel navlékneme pruznou podlozku a naSroubujeme matici, kterou silné dotdhneme.

3. Zaklesneme lanovod brzdy do nalitku Stitu brzdy, do vybrani brzdové paky vlozime valcovou operku, proviékneme
koncovku lanka a nasroubujeme sefizovaci matici.

4. Stroj spustime se stojanku, zabrzdime pfedni kolo a n€kolikerym stlacenim a povolenim pfedni vidlice piekontrolujeme
mekkost pérovani.

5. Utahneme stahovaci Sroub koncovky kluzaku.

Upozornéni: Stahovaci Sroub koncovky kluzdku utahujeme vzdy az po pfedchozim propérovani vidlici, aby koncovka ramena vidlice
mela moznost posuvu po vymezovaci rozpérce, a tim byla zaru¢ena rovnobéznost ramen, dtlezita pro plynulé, jemna pérovani.

Demontaz Stitu brzdy

Vyjmeme kolo z podvozku a sejmeme §tit brzdy.

Brzdové celisti sejmeme nejlépe sklopenim jedné Celisti kolmo k druhé.

VyvleCeme pruziny z haku.

Pfidrzime paku brzdy, odSroubujeme matici a odejmeme pruznou podlozku.

Z drazek klice brzdy vytlacime paku brzdy a sejmeme pryzovou podlozku; vysuneme konec vratné pruziny z otvoru ve §titu
brzdy nebo sesuneme druhy konec s paky brzdy.

Nk v
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6. Vysuneme a odejmeme kli¢ brzdy.

rv w

Montaz Stitu brzdy

P#i montazi postupujeme opa¢né. Celisti nasazujeme spojené pruzinami, nejprve jednu, potom pieklopenim o 90° druhou. Pfitom
namazeme cep celisti lehce tukem.

Demontaz naboje kola

—_—

Vyjmeme kolo z podvozku a sejmeme $tit brzdy.

2. Z levé strany naboje sejmeme kryci vicko (jestlize jsme je nesnali jiz diive) a misku s plsténym tésnénim. Potom vyjmeme
vypacenim plsténé tésnéni z pravé strany.

3. Specialnimi kle§témi vyjmeme vnitini pojistny krouzek loziska (Seegerovu pojistku) z levé strany naboje.

4. Trubkou v rozméru obou krouzki loziska zarazime pravé lozisko tak daleko dovnitf naboje, az druhé loZisko na levé strané
(které jsme odjistili) vypadne.

5. Zbylé (tj. pravé) lozisko vyrazime na druhou stranu trubkou praiméru vnéjsiho krouzku loziska a vyjmeme rozpérnou trubku.

Montaz naboje kola

Pii montézi postupujeme opacné. Loziska vSak narazime trubkou rozméru vnéjsiho krouzkt loziska. Prostor mezi lozisky
vyplnime automobilovym tukem 2, coz je zvlasté nutné u plnonabojovych kol, kde neni mozno dodatecné plnit prostor mezi lozisky
tukem z mazaciho lisu.

Podvozek - Demontaz prislusenstvi ramu

Demontaz nadrzky na palivo

[u—

Odpojime (stazenim) hadi¢ku ptivodu paliva od palivového kohoutu.

2.  Vyjmeme pojistku u akumulatoru.

3. Vysroubujeme tfi Srouby, upeviujici spinaci skiinku k nadrzi, skiinku nadzvedneme, oto¢ime na bok a zasuneme do otvoru
tak, aby bylo mozno nadrz ptesunout.

4. VySroubujeme dva pfedni upeviiovaci Srouby, sesroubujeme matici zadniho upeviiovaciho Sroubu a Sroub vysuneme. Pied
vysunutim zadniho Sroubu odejmeme sedlo a pridrzime rozpérné vlozky krytu, aby pii vysunuti Sroubu nevypadly, nejsou-li
ke kryttim pfivateny.

5. Nadrz nadzvednutim sejmeme.

PFi montazi postupujeme obracené.

Demontaz sedla

Sroubovakem, ktery zasuneme otvorem v levém dilu hlavniho krytu, povysroubujeme &asteéné $roub pojistujici predni drzak
sedla a sedlo nadzvednutim piedni ¢asti pii malém posunuti vpfed odejmeme.

Pii montézi postupujeme opacné; pii zasouvani zadnich zachytu do vyiezu v nosniku sedla kontrolujeme, zdali jsou oba spravné
zasazeny. Pfi pouhém polozeni sedla a opfeni zadnich zachytu o nosnik sedla je nebezpeci, Ze se zadni zachyty ulomi. Oprava takto
poskozeného sedla je pomérné nesnadna (vyzaduje rozparani positi) a nakladna.

Demontaz krytu Jawa-CZ 250 a 350

Tato prace je popsana v ¢lanku ,,Vyjmuti motoru z rAmu" (prvni zptisob prace), bod 1 az 9.

Demontaz krytu u Jawa-CZ 125 a 175

—_—

Uvolnime sedlo a sejmeme je.

2. Sesroubujeme matici ze Sroubu, ktery upeviluje vzadu palivovou nddrz a zaroven spojuje obé poloviny postrannich krytu, a
Sroub vysuneme.

3. Vysroubujeme dva spojovaci Sroubky krytu za karburatorem.

4. SeSroubujeme matici Sroubu upeviujici levou stupacku k ramu a Sroub vyjmeme. (Upeviiuje zaroven piedni ¢ast levého

krytu.)

Sesroubujeme matici svorniku, pfipeviiujici predni ¢ast pravého od krytu k nosniku brzdového pedalu.

Vysroubujeme Srouby upeviiujici levy a pravy kryt u stupacek spolujezdce.

7. Tim jsme ob¢ poloviny postrannich krytu uvolnili a mizeme je vysunout.

AN D
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Demontaz schranek

Demontéaz i montaz schranek jsou velmi jednoduché, zvlaste u schranky pravé, kde po otevieni vika vySroubujeme tfi upeviiovaci
Srouby, odpojime kabely vedouci ke spinaci brzdového svétla a pfi odnimani schranky je vysuneme ven. U schranky levé musime
napfed vyjmout akumulator a vysunout kabel vedouci od pojistky ke spinaci skiince. Vzhledem k tomu, Ze koncovka kabelu je na
kabel pfiletovana po nasunuti pouzdra pojistky na kabel, které ma vetsi primér nez otvor pro kabel, je tieba koncovku odletovat nebo
prestiihnout kabel a pfi montazi jej sletovat a isolovat. Nova iprava schranek ma otvor pro kabel v zadni stene schranky tak zvetSeny,
aby pfi demontazi bylo mozno pouzdro pojistky provléci. Pfi provozu je otvor zakryt pryZovou prichodkou.

Demontaz nosniku sedla

—_—

Odejmeme sedlo (viz ¢l. ,,Demontaz sedla").

2. Vysroubujeme dva §rouby upeviiujici bo¢ni drzadlo a drzadlo odejmeme. (Drzadlo se montuje pouze u typu Jawa-CZ 250 a
350.)

Pretizneme pryzové t€snéni mezi schrankou a krytem v misté spoje hlavnich krytu s krycimi plechy na nosniku sedla.
Vysroubujeme $rouby upeviiujici nosnik sedla k ramu (u Jawa-CZ 250 a 350 po odejmuti drzadla tfi §rouby).

5. Odsroubujeme matice Sroubu upevilujicich nosnik sedla v misté¢ zadniho drzadla k blatniku, odejmeme pruzné podlozky a
Srouby vyjmeme.

B

P#i montazi je postup opacény.
Demontaz zadniho blatniku

1.  Odmontujeme nosnik sedla (viz pfedchozi popis).
2. Vysroubujeme Ctyfi Srouby upeviiujici blatnik k ramu. (Dva Srouby jsou v pfedni ¢asti piiruby blatniku, dva upeviiuji blatnik
k drzakim zadniho pérovani.)

P#i montazi postupujeme obracené. Pii nasazovani dbame, aby doteky privodu proudu do koncového a brzdového svétla mely
spolehlivy dotyk s doteky na rdmu. Pfed dotazenim upeviiovacich Sroubu pfezkousime ¢innost zapnutim svétel a stlaenim pedalu
brzdy.

Demontaz stojanku

1. Pii vyméné stojanku rozlozime stroj na bok, uvolnime stojanek z pruzného zachytu a odpojime pruzinu.
2. S jedné strany Cepu stojanku sejmeme pojistny krouzek (odpacenim Sroubovakem nebo specialnimi klestémi).
3.  Cep vysuneme z ok stojanku a z ramu.

Montaz stojanku

Protoze je ponc¢kud nesnadné navléknout oka vrtané pruziny do zachytu stojanku a ramu, je-li stojanek upevnén k ramu Cepem,
postupujeme takto:

1. Navlékneme nejdiive oka pruziny do zachytu stojanku a ramu.
2. Stojanek nasuneme na ramovou trubku.
3. Zasuneme Cep a zajistime jej pojistnym krouzkem.

Demontaz pedalu brzdy

Vysroubujeme sefizovaci kiidlovou matici tahla brzdy.

Sesroubujeme matici na htideli, brzdového pedalu a vysuneme lanovod z operky paky brzdy.
Odpacenim sejmeme paku brzdy.

Pedal brzdy vysuneme z loziska nosniku pedalu brzdy. Pii montaZi je postup opacny.

=

Demontaz nosniku pedalu brzdy

Sejmeme pedal brzdy (viz ¢l. ,,Demontaz pedalu brzdy").

Odsroubujeme matici M6, upeviiujici nosnik k zachytu ramu v misté, v némz je upevnén pravy dil hlavniho krytu.
Odsroubujeme matici upeviujici nosnik k trubce stupacky.

Odtazenim pravého dilu hlavniho krytu v misté upevnéni nosniku vysuneme z otvoru v nosniku svornik, ktery ptipeviiuje
nosnik k zachytu na ramu. U nékterych motocyklu je pravy dil krytu a nosniku brzdy spojen se zachytem na ramu Sroubem

L=
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5.

prochazejicim vSemi jmenovanymi dily. U tohoto provedeni postac¢i odSroubovat matici z vnitini strany zachytu na ramu a
vysunout Sroub.
Nosnik vyjmeme.

Montédz ma opaény postup.

Demontaz stupacek

Tato demontaz byva vétSinou jen ¢astecnd, nebot’ se nepoSkozuji ¢asti spojené s rimem. Muzeme proto rozdélit prace do tii
skupin. Jsou to tyto préce:

16. Demontaz stupacky s ramena stupacky - Stupacku demontujeme odSroubovanim matice upeviujici rameno k
Cepu stupacky. (U nékterych stroji jsou Cepy stupacek na ramena pfinytovany. Uvoliuji-li se tyto pfinytované
Cepy, doporucujeme je nahradit Cepy se zavitem a matici.)

17. DemontaZ stupacky s ramenem s trubky stupacky - Levou stupacku i s ramenem odejmeme po odS$roubovani
matice upeviujici rameno stupacky k ¢epu nosné trubky. U pravé stupacky je nutno po odSroubovani matice uvolnit
nebo zcela vySroubovat matici svorniku pfipeviiujici nosnik pedalu brzdy k rdmu a tento nosnik vyvléknout z cepu
nosné trubky. Potom vysuneme stupacku.

18. DemontaZ trubky stupacky z ramu - Trubku levé stupacky vysuneme z ramu po odSroubovani matice, po sejmuti
pruzné podlozky a po vysunuti Sroubu ze zachytu nosné trubky a ramu pod motorem. Pravou stupacku odejmeme
obdobné¢, avsak napied odejmeme nosnik pedalu brzdy (viz ¢l. ,,Demontaz pedalu brzdy").

Podvozek - Demontaz zadniho pérovani s olejovymi tlumici

Vyjmuti zadniho pérovani z ramu

44,
45.

Vysroubujeme horni i dolni upeviiovaci Srouby.
Vyjmeme zadni pérovani ze zachytu v ramu a kyvné vidlice.

Demontaz zadniho pérovani

46.

47.
48.

49.
50.

51.
52.
53.
54.

55.
56.

Upneme tlumi¢ za spodni zachyt do svéraku. (Upiname tak, aby boc¢nice zachytu byly kolmo k celistem svéraku, jinak hrozi
deformace zachytu.)
Z vika horni ¢asti pérovani vySroubujeme dva Srouby, upeviujici horni kryt, a kryt sejmeme.

Do zavitu horniho zachytu nasroubujeme pomocny drzék (ktery si miizeme - ol
zhotovit podle obrazku). Nouzové mizeme pouzit Sroubovaku. %‘ A FEa _'=‘="_'__T
Trubkovym kli¢em vySroubujeme z horniho zachytu zajist'ovaci matici. - | -
Do otvoru v tahle tlumice zastréime ocelovou strunu priméru 3 mm (Ize pouZzit ST
starého dratu kola s odiiznutym koncem se zavitem). U n€kterych tlumic¢d maji e — .. AR SIS

tahla misto otvoru plosky pro plochy klic.

S tahla sesroubujeme horni viko.

Sejmeme dolni kryt i s pruzinou a podlozkou pod ni.

Nasroubujeme opét horni viko na tahlo tlumice, abychom zamezili vsunuti tdhla do prostoru tlumice.

Specialni hakovy kli¢ (ze sériové doddvaného naradi) nasadime do spodnich zatfezu télesa tlumice a téleso tlumice
vySroubujeme.

Neékolika obousmérnymi pohyby tahla vycerpame kapalinu z prostoru tlumice.

Uvolnime jimku ze svérdku, vylijeme z ni vSechnu zbyvajici kapalinu, vymyjeme ji benzinem a nechame vyschnout. Dbame,
aby se do jimky nedostaly necistoty.

Demontaz tlumice

19. Demontujeme napied pérovani.

20. Koncovku trubky tlumice upneme do svéraku.

21. Do prepadového otvoru mezi koncovku tlumice a trubku nasadime, ocelovou tyC¢ku a opatrnymi poklepy srazime
trubku tlumice s koncovky.

22. SeSroubujeme horni zachyt s tdhla tlumice a pistnici s pistem vysuneme z koncovky.

23. Tahlo upneme do svéraku (svérak musi mit na celistech vlozky z mékkého kovu) a trubkovym klicem
vySroubujeme matici upeviujici pist.

24. Lehkym poklepem sejmeme pist, odejmeme ventilovou planZetu a pruzinu. Majitelim stroju, u nichZ pruziny
nejsou, doporucujeme namontovat je dodatecn€. (Pruziny se nemontovaly u prvnich sérii tltumica.)

25. S tahla odejmeme vlozku. Ve dvojdilné koncovce trubky tlumice jsou kozeny tésnici krouzek, pryzovy tésnici
krouzek a bronzové pouzdro. Potfebujeme-li vyménit néktery z téchto dilu, pokracujeme takto:
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26.
27.
28.

29.
30.

Koncovku trubky tlumi¢e upneme za spodni ¢ast do svéraku a hakovym kli¢em, nasazenym do hornich zatezu,
rozSroubujeme koncovku na dva dily. V hornim dile zistava koZené té€snéni, které vyjmeme vypacenim.

Pryzovy tésnici krouzek vyjmeme ze spodni ¢asti koncovky rovnéz vypacenim. Pfi vyjmuti se vZdy zniéi, proto jej
vyjimame, jen musi-li se vymenit.

Pouzdro pistnice vyrazime po vyjmuti pojistného krouzki.

Spodni ventil vyrazime z trubky tlumice dolu.

Deskovy ventilek demontujeme, upneme-li ventil do svéraku a vyrazime-li ze stiedu talitku vlozku.

Montaz zadniho pérovani

Pfi montazi je postup opacny, nez pii demontazi. Dbame pfi ni téchto ptipominek:

31.

32.
33.

34.

35.

36.

37.

38.

Veskeré soucasti pred montazi dikladné omyjeme benzinem a nechame oschnout. Pfi montazi dbame uzkostlivé na
Cistotu, jakékoliv necistoty vniklé do tlumiciho zafizeni zhorSuji nebo Upln€ zamezi ¢innost olejového tlumice.

Pist nasazujeme na pistnici opatrng, aby se neohnula.

Matici upevnujici pist dotdhneme pevné a po dotazeni pojistime proti samovolnému odsroubovani dul¢ikem. Pod
matici neopomeneme vloZzit pruznou nebo ozubenou podlozku.

12
egy 9%

. , o b B =
Pistnici provlékneme pouzdrem a tésnénim koncovky = By =
opatrné, aby se neposkodila hrana pryZového tésniciho =] | m—
krouzku. Nejlepsi je nasadit na horni zavit pistnice ochranné - 7 i
voditko (které si zhotovime podle obrazku vpravo) nebo L “‘rf_z_z .

zasouvat ji bez namontované¢ho pistu shora. Pfed zasunutim L - /
pistnice do koncoyky s pouzdrem a tésnénim se tcé}sl;?:ilttllc()oklr)glzi(])(‘lfle:;dniho
presvéd¢ime, zdali nejsou na okraji otvoru nebo plosek pro tlumie

kli¢ ostfiny vzniklé otlacenim od demontazniho naradi,

které by pfi zasunuti poskodily pryZovy tésnici krouzek.

Trubku tlumice narazime na osazeni koncovky s pouzdrem opatrné. Zmensil-li se n€kolikerou demontazi presah
trubky a je-li trubka na osazeni koncovky volna, mizeme — jestlize je to nutné — zvétsit presah opatrnym
zmacknutim obvodu konce trubky. Po narazeni trubky kontrolujeme suvnost v trubce. Zjistime-li, Ze v nékteré
poloze se pist die o trubku, pootacime trubkou tak dlouho, az se dieni v celém rozsahu zdvihu odstrani. Potom
teprve zaSroubujeme koncovku s trubkou do trubky jimky.

Pii vyméné pryZového tésniciho krouzku se presvédéime pred jeho narazenim do spodniho dilu koncovky trubky
tlumice, zdali je v pofadku pruzina stahujici bfit t€sniciho krouzku. Krouzek narazime opatrné, radéji tlakem nez
narazy, aby pruZzina nevypadla.

Pfed montazi pruziny do spodniho krytu se presvéd¢ime, ze v krytu je polozena podlozka, jinak hrozi prorazeni
spodniho krytu pruzinou.

Horni zachyt nasroubovavame na pistnici tlumice co nejpevnéji, pojistujeme jej dotazenim pojistné matice a
zajistujeme dulcikem.

Demontaz a montaz tlumice nového provedeni

Tlumice zadniho pérovani novéjsiho provedeni maji vnéjsi cast pon¢kud pozménénu, ale vlastni tlumici zafizeni je konstrukéné
stejné, jako u star§iho provedeni. Uvedeme proto montazni postup pouze odlisnych ¢asti. Poznamenavame, ze nové provedeni tlumicta
nevyzaduje- - je zvlastni obsluhy a vyrobce doporucuje jejich kontrolu a demontéaz

svefit odborné diln¢. 'Egir
Napln tlumicového oleje je v jednom tlumici pfedepsana 50 cm3. | e 3
I Tt~
]
|
39. Opieme tlumic horni ¢asti a spodni chromovany kryt stlacime tak u L ,@— B
daleko, az miizeme vyjmout dvoudilny pojistny krouzek. % - ) . s
40. Pak stahneme smérem dolu spodni i horni kryt i s pruzinou. | d )@4_
41. Vnitini matici s t€snicim krouzkem vySroubujeme pomoci & |
specialniho kli¢e (viz obrazek). Speciélni kligek pro
42. Vyjmeme z jimky celé tlumice zafizeni i s trubkou, které demontaz zadniho tlumice nového provedeni
prekontrolujeme.
43. Demontaz pistu, voditka a matice s tésnicim krouzkem mizeme provést po seSroubovani matice upeviujici pistek k

pistnici.

Zpétnou montaz provadime opacnym zptisobem.
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Podvozek - Vyjmuti zadniho kola

44,
45.
46.
47.

48.
49.

Sesroubujeme sefizovaci matici brzdového lanka a koncovku lanka vysuneme z paky zadni brzdy.

Lanko vysuneme z otvoru v nalitku $titu brzdy.

Sesroubujeme matici hiidele zadniho kola, sejmeme pruznou podlozku a hiidel vysuneme.

Rozpérku mezi stitem brzdy a kyvnym ramenem vysuneme dopiedu tak daleko, az se vysune z nalitku Stitu brzdy, a
potom ji odejmeme.

Naklonime motocykl na pravou stranu, vysuneme kolo doleva z drazek unasecée fetézového kola a kolo vyjmeme.
Sejmeme $tit brzdy i s Celistmi.

Dalsi demontéazni préace, jako sejmuti Celisti a vyména lozisek, jsou obdobné jako u piedniho kola.
Montaz ma postup opacny. Rozpérku mezi §tit brzdy a rameno kyvné vidlice zasouvame zptedu.

Vymeéna lozisek zadniho kola

Tato demontaz i montaz jsou shodné s demontazi i montazi lozisek pfedniho kola.

Podvozek - Sejmuti krytu retézu a vyména retézu

50.
51.
52.

53.

54.
55.
56.
57.
58.

Aby se usnadnila demontaz krytu, vyjmeme zadni kolo.

Vysroubujeme oba pfipeviiovaci Srouby pravého vika klikové skiiné a viko odejmeme.

Uvolnime zavlacku ze zadniho spojovaciho Sroubu obou polovin krytu a Sroub i matici vySroubujeme. U ptivodniho
provedenti je Sroub bez pojistné matice a zavlacky. Toto provedeni doporuc¢ujeme nahradit del$im Sroubem s
otvorem a matici zajistit zavlackou, nebot’ pii samovolném seSroubovani matice se kryt rozpoji a hrozi zni¢eni
zadniho krytu a zablokovani zadniho kola.

Oddalime pon¢kud poloviny krytu v zadni ¢asti a nato¢ime fetéz tak, aby spojovaci ¢lanek byl pfistupny na zadnim
fetézovém kole.

Klestémi nebo Sroubovakem uvolnime pojistku spojovaciho ¢lanku a ¢lanek vyjmeme.

Retéz vyjmeme z krytu.

Poloviny krytu vysunujeme vzad a oddalime je pon¢kud v piedni ¢asti.

Vysuneme horni polovinu krytu.

Vysuneme dolni polovinu krytu.

Montaz krytu retézu a retézu

59.
60.

6l.
62.

63.

Navlékneme fetéz na sekundarni fetézové kolo na motoru a na jeho krajni Clanky p¥ipevnime vézaci drét.

Dratem protdhneme fetéz spodni polovinou krytu a tuto polovinu zasuneme do vedeni krytu. Retéz navlékneme na
zadni fetézové kolo a dratem zajistime, aby nespadl zpét do krytu.

Nasadime horni polovinu krytu stejné jako v ¢lanku 2.

Ret&z navlékneme na zadni fetézové kolo, odpojime vazaci draty, konce fetézu spojime spojovacim ¢lankem a
nasadime pojistku, kterd musi svym vyiezem smérovat proti sméru pohybu fetézu.

Nasadime poloviny krytu na okraj titu brzdy a kryt seSroubujeme. Po seSroubovani zajistime matici zavlac¢kou.

Vymeéna rFetézu bez demontaze krytu

64.
65.
66.

67.
68.

Sejmeme pravé viko klikové skiing.

Natocime spojovaci ¢lanek fetézu na sekundarni fetézové kolo na motoru.

Rozpojime fetéz a spojovacim ¢lankem napojime novy fetéz ke starému. Otacenim fetézového kola protahneme
novy fetéz krytem tak, aby oba konce nového fetézu byly na sekundarnim fetézovém kole.

Stary fetéz odpojime a novy spojime.

Namontujeme pravé viko klikové skiing.

Vyjmuti zadniho sekundarniho Fetézového kola u kol s plnondabojovou brzdou

69.

70.

Vyjmeme zadni kolo, rozpojime sekundarni fetéz a odejmeme kryt fetézu. Postupy praci jsou popsany v ptislusnych
¢lancich.

Sesroubujeme upeviovaci matici (sekundarniho fetézového kola) a fetézové kolo vysuneme doleva z pravého
ramena kyvné vidlice.

U montéze je postup opacny.
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Vyména loziska v zadnim retézovém kole

71.
72.
73.
74.
75.

Vyjmeme zadni feté¢zové kolo s plechovym Stitem z ramene zadni vidlice (viz pfedchozi odstavec).
Sejmeme chromovany §tit a rozpérné pouzdro pod nim.

Po sejmuti §titu a rozpérného pouzdra odstrani mez pravé strany ucpavku.

Tim je uvolnén piistup k pojistnému krouzki (Seeger), ktery vyjmeme specialnimi klestémi.
Kuli¢kové lozisko vyrazime ze strany zubového unasece pomocnou trubkou.

Pfi montazi je postup opacny. Nové lozisko narazime z pravé strany pomoci trubky, kterd ma praimér vnéjsiho krouzki loziska.

Podvozek - Demontaz zadni kyvné vidlice

Zadni kyvnou vidlici demontujeme, méame-li k disposici vytlacova¢ a narazec ¢epu kyvné vidlice (obrazek dole) ze specidlniho
servisového naradi Jawa-CZ, nebot’ ¢ep kyvné vidlice je do uloZeni v ramu siln¢ zalisovan. Nemame-li potebné zafizeni svétfime
opravu odborné dilné.

76.
77.
78.
79.

80.
81.
82.
83.

84.
85.

Sejmeme kryty zadni ¢asti motocyklu (viz ¢lanek ,,Vyjmuti motoru z ramu", prvni zptisob prace, bod 1 az 9).
Vyjmeme zadni kolo (viz ¢lanek ,,Vyjmuti zadniho kola").

Odmontujeme kryt sekundarniho fetézu (viz ¢lanek ,,Sejmuti krytu fetézu a vymeéna fetézu").

Vysroubujeme spodni Srouby upeviiujici zadni pérovani ke kyvné vidlici a vysuneme pérovani ze zachytu kyvné
vidlice.

Uvolnime pojistnou matici stavéciho Sroubu, zajistujiciho polohu ¢epu kyvné vidlice, a Sroub Sroubovakem
vySroubujeme. Pivodni provedeni motocyklu mé Srouby se Sestihrannou hlavou, bez pojistné matice. Proti otoceni
je hlava Sroubu pojisténa ohnutim pojistné podlozky.

Z levé strany ¢epu kyvné vidlice seSroubujeme obé matice svorniku.

Svornik vytla¢ime na pravou stranu a sejmeme operku.

Z levé strany nasroubujeme specialni pomiicku na vytahovani do vnitiniho zavitu cepu kyvné vidlice a vytdhneme
¢ep z ulozeni v ramu a z pouzder kyvné vidlice.

Vysroubujeme spodni Sroub, upevitujici vnitini blatnik k rdmu.

Odtahneme trochu blatnik od rdmu a vzniklou mezerou vyjmeme kyvnou vidlici.

P#i montazi je postup opacény.

aual lolisko 9200510

I._‘ — - = |

VytlaGovac Cepu kyvné vidlice
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IV. Poruchy a serizovani

Jak je patrno z tabulek poruch, neni vétSina pficin, pro¢ se zastavi béh motoru pfi provozu, v poruse mechanismu motoru, nybrz v
poruse elektrického zatizeni, karburatoru a v podobnych poruchach.

Tabulka poruch a jejich odstranéni

Pf¥iznaky poruchy

Motor klepe

Motor vynechava
(spravna jiskra)

Motor vynechava
(nepravidelna jiskra)

Motor trvale nemé dostatecny
vykon

Motor chvilemi nema dostatecny
vykon

Zjisténa porucha

Odstranéni

Motor nema spravny béh

Motor je prehrat

Elektrody svic¢ky zhavi, Spatna svicka
Mnoho karbonu v hlavé vélce

Velky ptedstih

Tlumi¢ vyfuku zanesen
Voda nebo olej v karburatoru

V karburatoru dochézi palivo

Chuda smés

Spatné namichana smés paliva a oleje

Nevhodna svicka

Zaolejovana svicka

Velka vzdalenost elektrody svicky
ZnecCisténé doteky prerusovace
Spatné nastavené doteky pierugovace
Obcasny zkrat kabelu na hmotu

Obcasny zkrat kabelu na valec

Mnoho usazeného karbonu ve valci,
hlavé, vyfukovych prichodech a
tlumicich vyfuku

Céste¢né ucpany piivod paliva

Nesefizeny karburator ($patna smes)
Ucpané tlumice vyfuku

Opotiebovany vnitiek valce a pist

Motor nasava faleSny vzduch (poloviny

skiini nebo hrdlo karburatoru netésni)
Casteéné ucpany piivod paliva a Gistié
Lanko plynu vazne

Piehraty motor

Vadna svicka

Motor nechat vychladnout a nejet na velky pocet otacek
Svicku vyménit

Sejmout hlavu a karbon odstranit

Setidit pfedstih nato¢enim nosniku pierusovace

Tlumi¢ vyfuku sejmout, rozebrat a vycistit

Karburator vy¢istit

Oteviit palivovy kohout, pfepustit zasobu paliva, doplnit
smés, prohlédnout pfivodni potrubi

Setidit karburator

Smés pred nalitim do nadrze na palivo dobie promisit

Svicku vyménit

Svicku vyjmout a ocistit

Vzdalenost elektrod sefidit prihnutim asi na 0,5 mm
Doteky o¢istit hadfikem namoc¢enym v benzinu
Vzdalenost doteka sefidit asi na 0,5 mm

Kabel omotat izolacni paskou nebo vymeénit

Obalit kabel izolacni paskou a nejradéji vymenit

Sejmout hlavu, valec, popf. i vyfukové potrubi a odstranit
karbon

Odmontovat potrubi a vycistit je. Sefidit vzdalenost
dotekd prerusovace a predstih

Setidit beh naprazdno, polohu jehly a vycistit Cistic
vzduchu.

Tlumice vyfuku rozebrat a usazeny karbon odstranit

Potidit novy vybrus, novy pist a krouzky, zjistit
opotiebeni pistniho oka (v odborné diln¢)

Poloviny skiini oddélit, dotykové plochy ocistit, nanést
tésnici hmotu a pevné smontovat. Tésnéni pod hrdlem
karburatoru vymeénit.

Pfivod paliva nebo Cisti¢ vycistit

Lanko promazat nebo vyménit

Motor nechat vychladnout a udrzovat pti malém poctu
otacek

Svicku vyménit

Motor nelze roztocit, nebo se zastavil
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- karburator Ize preplavit
- karburator je v poradku
- motor ma kompresi

- svicka dava jiskru

- karburator lze pteplavit
- karburator je v poradku
- motor ma kompresi

- svicka nedava jiskru

- na konci kabelu je jiskra

- karburator lze pteplavit
- karburator je v poradku
- motor ma kompresi

- svicka nedava jiskru
- na konci kabelu neni jiskra

- karburator Ize preplavit
- karburator je v poradku
- motor ma kompresi

- svicka nedava jiskru

- na konci kabelu neni jiskra
- ampérmetr neukazuje vychylku

- karburator lze pteplavit
- karburator je v poradku
- motor ma kompresi

- svicka nedava jiskru

- na konci kabelu neni jiskra

- ampérmetr ukazuje vychylku

- karburator Ize preplavit
- karburator je v poradku
- svicka dava jiskru

- motor nema kompresi

karburator nelze pteplavit

Prehraty motor

Nedostate¢né mazani

Lanko ke karburatoru je pfetrzeno

Spatné tésnéni mezi karburatorem a
valcem

Zaolejovana svicka
Porusena izolace svicky
Zkrat mezi elektrodami svicky

Velka vzdalenost elektrod svicky

Klicek neni zasunut do spinaci skiinky
Porusena zapalovaci civka

Necisté doteky prerusovace

Vadné doteky pierusovace

Kabel zapalovani je pfetrzen nebo
uvolnén

Spalena izolace kabelu

Poruseny kondenzator

Porusena izolace vinuti statoru

Voda v pierusovaci

Klicek neni zasunut do spinaci skiinky

Spalena pojistka u akumulatoru

Vybity akumulator

Necisté doteky prerusovace
Vadné doteky pierusovace

Kabel zapalovani je ptetrzen nebo
uvolnén

Porusena izolace kabelu
Poruseny kondenzator
PoruSena izolace vinuti statoru

Voda v pierusovaci

Zlomeny pistni krouzek

Zapeceny pistni krouzek

Tésnéni pod svickou propousti

V nadrzce neni palivo

Palivovy kohout v pfivodnim potrubi je
uzavien

Ucpany ¢isti¢ paliva nad kohoutem
Ucpané potrubi nebo sitko v karburatoru

Ucpana dirka ve vi¢ku plniciho otvoru
benzinové nadrzky na palivo
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Motor nechat vychladnout a udrzovat jej pfi malém poctu
otacek

Dbat, aby olej byl vzdy s palivem dobfe promiSen, a to v
poméru 1:25

Lanko vyménit

Tésnéni vymenit

Svicku vyjmout a vy¢istit
Svicku vyménit
Elektrody oddalit na vzdalenost asi 0,5 mm

Elektrody pfiblizit na vzdalenost asi 0,5 mm

Klicek zasunout

Vyménit zapalovaci civku

Ocistit doteky hadiikem smocenym v benzinu
Doteky nechat opravit nebo vyménit

Kabel vymé&nit nebo spojit a izolovat izolaéni tkanici a co
nejdfive nahradit novym

Kabel omotat izolacni paskou a co nejdiive vymenit
Vyménit za novy

Dat opravit

Vodu vyfouknout, opatrné vytfit nebo nechat vyschnout
Klicek zasunout a otocit do piislusné polohy

Vyménit pojistku

Prepnout kli¢ek do polohy 5 a stroj rozto€it roztlaCenim.
Akumulator nabit.

Doteky odistit hadfikem namocenym v benzinu
Doteky dat opravit nebo vyménit

Kabel vyménit nebo spojit nouzove a omotat izolacni
paskou

Kabel omotat izola¢ni paskou a co nejdiive vymenit
Vyménit za novy
Opravit v odborné dilné

Vodu vyfoukat, opatrné vytiit nebo nechat vyschnout

Sejmout krouzek s pistu a nahradit novym

Sejmout krouzek, ocistit a znovu nasadit

Tésnéni nahradit novym

Prepustit palivo za zasoby (stac¢i asi na 30 km) a co
nejdiive doplnit nadrz palivem

Palivovy kohout oteviit

Palivovy kohout vySroubovat a ¢isti¢ vycistit

Potrubi sejmout a profouknout, karburator vyjmout,
trysku odmontovat a vycistit.

Odvzdusnovaci otvor ve vicku vycistit.



Klikové ustroji
Serizovani klikového ustroji

Klikové ustroji, tj. klikovy hiidel, ojnice s lozisky a pist s krouzky, nevyzaduje za provozu sefizovani, je jen tieba po ujeti
predepsaného poctu kilometri je dekarbonizovat a poptipadé vymeénit opotiebené soucasti.

Poruchy a opravy klikového ustroji

Poruchy klikovych tstroji u dvoudobych strojti Jawa-CZ byvaji velmi vzacné. Vznikaji predevsim neopatrnosti v dobé zabhu
(zadteni pistu, zapeceni pistnich krouzktl). Ostatni zavady, zavinéné riznymi pfi¢inami, jsou ojedinélé. PopiSeme tu proto jen b&ézné
opravy.

Na klikovém tUstroji motoru Jawa-CZ 125, 175, 250 a 350 1ze mimo odbornou dilnu provést tyto prace:

86. vyjmout klikové Ustroji z motoru,

87. dekarbonizovat pisty a sejmout pistni krouzky,
88. vymenit pist a pistni ¢ep,

89. vymeénit horni pouzdro ojnice.

Jiné prace (vymeéna ojnic, valecku atd.), pfi nichz je nutno rozliSovat klikovy hiidel, se nedoporucuji, protoze je k nim potfeba
kromé& odbornosti také specialniho zafizeni na rozlisovani a slisovani a méticiho zafizeni na kontrolu dokonalého vyrovnani pied
montazi.

Vyjmuti klikového ustroji z klikové skiiné
Tato prace je popsana v kapitole ,,Demontaz a montaz klikového ustroji".

Dekarbonizace pistu a sejmuti pistnich krouzki

Za provozu motocyklu pozorujeme, Ze po ujeti 8000 az 10 000 km se vykon motoru zmensuje. Byva to zptisobeno vét§inou
netésnosti pistnich krouzkt. Pti kompresnim zdvihu pronika smés kolem pistu do klikové skiing, ¢imz se snizi komprese. Nekdy
poklesne vykon i po ujeti mensiho poctu kilometru, ptevazné v dob€ zabéhu stroje. Byva to zpiisobeno zapecenim jednoho nebo
né¢kolika pistnich krouzkt v drazkach.

Abychom odstranili tyto zavady, musime demontovat hlavu a valec a sejmout pistni krouzky. Hlavu a valec demontujeme
zpusobem, ktery jsme popsali v kapitole ,,Demontaz hlavy a valce".

Pistni krouzky sejmeme nejlépe tak, ze mezi né a pist vsuneme tfi tenké plechové pasky, a to jeden uprostied a dva u koncti
krouzku. Po sejmuti krouzk pist dekarbomsujeme, to znamena, ze odstranime karbon s kulové plochy pistu (tim, Ze ji oSkrabeme
tupym predmétem) a z drazek pistnich krouzkt (nejlépe o¢isténym zlomenym pistnim krouzkem). Pfed dekarbonizaci utésnime
dokonale otvor pro valec v klikové skiini ¢istym hadrem. Horni plochu pistu ptelestime jemnym smirkovym platnem. Stény pistu a
drézek pistnich krouzkti nesmirkujeme, aby se nezmensil prumér pistu a drazky nezvétsily. Odstranime karbon také s hlavy valce,
kterou vylestime. VSechny soucasti pak zbavime napadaného karbonu a smirkového prachu, a to nejlépe tak, Ze je odfoukame
stlacenym vzduchem nebo omyjeme benzinem.

Pied montazi novych pistnich krouzkd na pisty se pfesvéd¢ime, Ze
krouzky maji spravnou vili v zamku. Proto vlozime pistni krouzek do
valce, vyrovname jej (nejlépe starym pistem podle obrazku vpravo) a
ocelovymi mérkami zméfime vili v zamku. Nové pistni krouzky nesméji
mit vili mensi nez 0,2 mm. Je-li vile mensi nez 0,2 mm, opilujeme konce
krouzkd jemnym pilnikem. Krouzky vyménujeme, je-li vile vétsi nez 0,8
mm.

Pii montézi krouzkl postupujeme stejné jako pfi demontazi. Krouzky
navlékneme pasky nebo specialnimi kles§témi na pist. Po montazi plstni
krouzky naolejujeme a presvédcime se, ze se pohybuji volné v drazkach
pistu.

Hlavu a valec montujeme tak, ze na svorniky klikové skiiné
nasuneme tésnéni pod valec (mlize byt potieno olejem) a presvédcime se,
ze se otvory a vyseky v tésnéni kryji s otvory piepoustécich kanalu na horni dosedaci plose klikové skiing. Neni-li tomu tak, musime
tésnéni pfizpusobit tvaru kanalu (piekryti by zpisobilo nedostatecné nebo nestejnomérné plnéni valce, a tim by se zhorsil i vykon).

Pii nasouvani vélce na pist se pfesvéd¢ime o spravném natoceni zamku pistnich krouzkd, aby se krouzky nezlomily. Spoustéci
pakou se presvédéime, Ze se pist ve valci pohybuje lehce. Na valec vlozime nové tésnéni, nasadime hlavu a pfitdhneme ji stejnomérné
maticemi. U stroje Jawa-CZ 350 dbame, aby mezera mezi hlavami byla po smontovani vpiedu i vzadu stejna. Po zahtati motoru pii
prvni jizd€ vSechny matice hlavy vélce znovu dotdhneme.

Vymeéna pistu a pistnich ¢epii
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Demontujeme hlavu a valec. Otvor do klikové skiing zakryjeme ¢istym hadrem. Vyjmeme vzpérné pojistné krouzky (Seeger)
nebo pojistné draténé krouzky (nejlépe Spicatymi klestémi), které zajist'uji pistni ¢ep proti posouvani. Specialnim vytlacovacem
vytla¢ime Cep z pistu. Nemame-li specialni vytlacovac na pistni ¢epy, svéfime tuto praci odborné diln¢€. Neodbornym vyrazenim
bychom mohli ohnout ojnici. Zjistime-li, Ze pist je v dobrém stavu a ze je opotfebovano jen horni pouzdro ojnice, nemusime
vymeéiovat pist a pouzdro, postaci pfestruzit otvor v pouzdie ojnice a otvory v pistu a vymenit pistni Cep. Pouzdrem ojnice musi
prochazet pistni cep lehce, otvory pistu s pfesahem.

Pist montujeme vzdy za tepla. Pist (bez pistnich krouzki) ohfejeme ve vzduchové 1azni na teplotu 70 az 80 °C, nasadime do n¢ho
z jedné strany pistni ¢ep, dame jej na ojnici a éep protlaéime pouzdrem ojnice do druhého otvoru pistu. Nasouvame jej stejnym
zafizenim, jakym jsme jej vytlacovali. Nemame-li takové zafizeni a montujeme-li ¢ep za tepla, miiZzeme pistni Cep opatrné narazit, je-
li protilehla ¢ast podepiena (jen v nejnutnéjsich piipadech). Po montazi zajistime pistni ¢ep pojistkami. Do mazacich otvoru
nakapeme motorovy olej. Jestlize jsme davali novy pist, zkontrolujeme, zdali jsme neohnuli ojnici, a to tak' ze pfed navle¢enim
plstnich krouzkl nasadime vélec a pii pohybu pistu spoustéci klikou sledujeme, zdali pist prochazi valcem s malou, stejnomérnou vili
na celém obvodu po celé délce zdvihu. Pfitlacuje-li se k jedné strané vélce, je tfeba pfihnout ojnici tak, aby tato zdvada zmizela.
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Vyména horniho pouzdra ojnice

Vyménujeme-li pist a pistni ¢ep, vymeénime i horni pouzdro ojnice. Horni
pouzdro vytla¢ime z ojnice, jak je znazornéno na obrazku vpravo tak, abychom
(neodbornym vyrazenim) ojnici neohnuli. Nové pouzdro narazime vzdy za tepla po
opatrném ohfati horniho oka ojnice plamenem, napft. pajeci lampou. Neohfivame na
teplotu vys$si nez 80 °C, aby se nevyhfalo spodni pouzdro. Pouzdro do ojnice
naklepeme. Pfi narazeni dobfe podepieme ojnici z proté¢jsi strany. Po narazeni
vyvrtdme mazaci otvory (vrtak je veden otvory v hornim oku). Pak odstranime z
vnitfku pouzdra vSechny kovové ¢astice.

Sefrizeni karburatoru a odstrariovani jeho poruch

Na karburator vétSina motoristl pfi pravidelné udrzbé zapomina. Projevuje se to nezadoucimi zavadami: zvétsujici se spotfebou
paliva a zhorSenim vykonu. Proto chceme-li, aby mél motor co nejmensi spotiebu paliva a dobry vykon, vénujeme oSetiovani a
sefizovani karburatoru potfebnou péci. Pii sefizovani si musime piedev§im uvédomit, co vyZzadujeme od dobte setizeného
karburatoru. Zadame predeviim pravidelné dodavani spravné slozené zépalné smési a co nejméné provoznich zévad.

Teoreticky nejvyhodnéjsi vahovy pomér zapalné smési (tj. smési paliva se vzduchem) je asi 15 : 1, coz znamena, ze 15 g vzduchu
se smicha s 1 g paliva. V praxi se pouziva vétSinou vétsiho poméru sméSovani, tj. poméru s piebytkem vzduchu. Piebytkem vzduchu
se smés ochuzuje. Smés nelze ochuzovat pfilis, protoze pfili§ chuda smés je hiife zapalna a hofi pomaleji nez smés slozena spravné.
Na spravné tvofeni smési pii provozu a pii rizném poctu otaCek motoru maji vliv riizni Cinitelé. Asi do 25 % celkového zdvihu
Soupatka neboli do vySe 6 mm od Gplné uzaviené polohy urcuje pomér sméSovani okruh behu naprazdno. V tomto rozmezi byvaji
karburatory sefizeny nejcastéji nejhiife a velmi Casto je okruh béhu naprazdno Gplné vytazen z ¢innosti ucpanim kanalu.

Karburator musime obcas rozebrat a zkontrolovat stav priichodu. Vyjmeme proto dil pod sméSovaci komorou, v némz je hlavni
tryska. Tim se ndm odkryji vSechny prichody, které protdhneme zini (neprotahujeme je ocelovymi draty, abychom nezvétsili priméry
otvoru) a po smontovani karburatoru a jeho montazi na motocykl sefidime b¢h naprazdno takto:

90. Setizovaci §roub béhu naprazdno zasroubujeme Uplné a pak jej pooto¢ime o pil otacky zpét.

91. Dorazovy Sroub Soupatka po povoleni pojistné matice ¢aste¢n¢ vySroubujeme. Nikdy jej nevySroubujeme uplné,
protoze vzniklym otvorem by motor nasaval faleSny vzduch a smés by se nezadoucné ochudila.

92. Povolime pojistnou matici sefizovaciho Sroubu lanovodu na viku Soupatkové komory karburatoru.

93. Presvédcime se, ze Soupatko pii uzavieni plynové rukojeti zcela uzavirad difusér karburatoru. Je-li tomu tak,
spustime motor a nechame jej chvili bézZet pfi sttednim poctu otacek, aby se zahral. Po zahtati zmensime pocet
otacek do té miry, aby motor jesté pravidelné bézel (oto¢nou rukojel3 plynu jsme si pfedem sefidili pfitazenim
Sroubu v zadni objimce rukojeti tak, aby se nezavirala sama, pustime-li ji).

94. Pak pootacime setfizovacim Sroubem b&éhu naprazdno doprava i doleva a sluchem zjist'ujeme nejmensi pocet otacek,
pfi némz motor beézi jeste pravidelné.

Zvetsi-li se pocet otacek, zmensime jej opét privienim plynové rukojeti (Soupatko se posune doltl). Spravné sefizeni béhu
naprazdno je takové, pti kterém bézi motor pravidelné a Soupatko je pokud mozno nejnize. Kdyz jsme karburator setidili, zajistime
polohu Soupatka opfenim dorazového Sroubu, ktery po sefizeni zajistime pojistnou matici (Sroubem otac¢ime, dokud se nezacne
zvétSovat pocet otacek).

Koneéné setidime délku lanovodu hornim sefizovacim Sroubem tak, aby rukojet’ plynu neméla ptred zapocetim zdvihu Soupatka
vuli a aby odpor pfi jejim otaceni byl tak velky, jak to vyhovuje fidi¢i motocyklu.

Po vychladnuti motoru piekontrolujeme ¢innost motoru pii spousténi s uzavienym piivodem vzduchu. Zastavuje-li se motor,
musi se nepatrn¢ zvétsit pocet otacek zdvizenim Soupatka.

Predpokladem spravného sefizeni béhu naprazdno je pozadavek, aby karburator byl v dobrém stavu, nemel pfili§ opotiebované
soucasti, aby dobfe tésnil a nenasaval falesny vzduch. Setizujeme vzdy karburator s Cisticem vzduchu. Pied sefizovanim
zkontrolujeme vzdy stav Cistice, nebot’ necistoty obohacuji smés (nedostatkem vzduchu) a sefizeni by nebylo spravné. Jak jsme jiz
zduraznili, okruh béhu naprazdno ma vliv na béh motoru do 25 % zdvihu Soupatka. Pti dalsim pohybu Soupatka jiz na béh motoru vliv
témet nema.

0d 25 % do 75 % zdvihu, tj. od 6 do 18 mm zdvihu Soupatka, urcuje slozeni smési poloha a tvar jehly Soupatka, prochéazejici
Sroubem trysky (rozprasovacem), a tedy nikoli hlavni tryska. Protoze se nejvice jezdi rychlosti odpovidajici tomuto zdvihu Soupatka,
jsou vlastn¢ jehla Soupatka a Sroub trysky nejdalezitéjsimi soucastmi karburatoru. Shledame-li, ze Sroub trysky nebo jehla Soupatka
jsou opotiebovany, vyménime je za nové. Vytlucena jehla (i vyrobné nespravny tvar jehly) a zvétSeny otvor trysky maji nejvetsi vliv
na spotfebu paliva a vykon motoru.

Aby se dosahlo co nejplynulejsiho pfechodu mezi béhem naprazdno a provoznim poctem otacek, pii nichz ptisobi jehla Soupatka,
je Soupatko zkoseno pod jistym thlem. Tento thel je u vSech tii typu karburatoru Jikov stejny.

Posouvanim jehly Soupatka dolu zmenSujeme bohatost smési v provoznim poctu otacek, jejim posouvanim nahoru ziskavame
smeés bohatsi.

Hlavni tryska se uplatiiuje uplné teprve v posledni ¢asti zdvihu Soupatka, tj. od 75 % do 100, tedy pfi maximalni rychlosti stroje.

Jezdime-li Casto v zimnich mésicich, sefidime karburator na bohatsi smés (posunutim jehly nebo pouzitim trysky s vétsim
primérem).

V piedchozich odstavcich uvedeny navod k sefizeni karburatoru plati pro karburatory PAL-Jikov s odd€lenou plovakovou
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komorou. Na poslednich sériich strojii Jawa 250 a 350 jsou montovany nové, piirubové karburatory monoblokové koncepce. Sefizeni
téchto karburatoru se provadi stejnym zpuisobem, pouze sefizovaci prvky jsou umistény v jinych mistech (viz obr. 34 a 35).

W

Cisti¢e vzduchu

Cisti¢e vzduchu karburatoru montované piimo na karburator nebo ¢&isti¢e v tlumiéi sani u motoru poslednich sérii jsou
konstruovany pro normalni pracovni podminky. Pfi normalnim, provozu se musi Cisti¢e kontrolovat a necistoty z nich odstranovat po
ujeti 800 az 1200 km. Jezdi-li se v§ak pfevazné v prasném prostiedi, je tieba Cisti¢ kontrolovat a Cistit Castéji.

Zaneseny Cisti¢ vzduchu zptuisobuje nezadouci obohaceni smési, a tim znacné zvetSeni potieby paliva. Necistoty se v Cistici vloZce
uvoliuji a jsou nasdvany motorem. Jezdit bez Cisti¢e se nedoporucuje, protoze prachem se rychle opotiebi vnittek valce, pist a pistni
krouzky, pti malém a stfednim poétu otacek jde motor nepravidelné a s hor$im vykonem. Teprve v izkém rozmezi maximalniho
poctu otacek- se vykon nepatrné zvysi.

Poruchy karburatoru

Nejbéznéjsi poruchou ¢innosti karburatoru je ucpani hlavni trysky necistotou. Abychom ucpani zabranili, kontrolujeme
pravidelné stav Cisti¢e paliva. Ucpe-li se tryska za jizdy, podafi se ji nékdy vy¢istit bez demontaze karburatoru tim, Ze po odpojeni
ptivodni hadicky paliva od plovakové komory nasadime na natrubek hadici hustilky, pfidrzime ji « trysku profoukneme.

Benzin misime vzdy s pfedepsanym druhem oleje, tj. s olejem DT, ktery vyhovuje pro dvoudobé motory a zajist'uje mazani
dilezitych casti. Olej jiné viskosity a jinych vlastnosti mize byt pfi¢inou poruch. Smés lijeme do nadrze skrze husté sito.

V posledni dob¢ se benzin misi s olejem DT-Mix. Tento olej se nemusi misit ve specidlnich misicich nddobach, staci pouze nalit
do nadrze olej a pak benzin.

Druhou zévadou byva nepiijemné klepani Soupatka karburatoru, projevujici se prevazné pfi ¢astecné otevieném plynu. V této
poloze neni Soupatko dostate¢né vedeno, a je-li volngjsi, drn¢i. Mnozi motoristé se domnivaji, ze klepani zptsobuji volny pist,
zapecené krouzky, volny pistni ¢ep atd. O tom, zvoni-li Soupatko, piesvédéime se nejrychleji tim, ze ohybame rukou lanovod nad
sefizovacim Sroubem pfi béhu naprédzdno. Prestane-li nebo zméni-li se hluk, zpisobuje klepani Soupatko.

Zavadu lze odstranit pouze vyménou Soupatka. Nepomuize-li vyména Soupatka, musi se proméfit téleso karburatoru, kde byva
ovalny otvor pro Soupatko, otvor se musi prestruzit a musi se pouzit abnormalniho Soupatka, které vsak lze velmi tézko dostat, nebo je
titeba vymenit stary typ karburatoru za novy typ s centralné ovladanym pritlacovanym Soupatkem se zdokonalenym vedenim
Soupatka.

Nékdy se stava, ze se Soupatko po zahfati motoru prestane pohybovat ve sméSovaci komofe a ze se zadira. Tuto zadvadu zplsobuje
material Soupatka nebo télesa karburatoru. Odstrani se bud jemnym piestruzenim sméSovaci komory, nebo pfebrousenim Soupatka,
vyménou Soupatka nebo vyménou smésovaci komory.

Dalsi, pomérné malo castou poruchou je prorazeni plovaku. Tato zdvada vznika hlavné u stroji, jejichz majitelé maji zvyk uzaviit
pred ukoncenim jizdy palivovy kohout a jistou vzdalenost ujet na palivo z plovakové komory. Tento zptisob doporucuji mnohé
ptirucky. Jeho nespornd vyhoda je v tom, ze pfi dal§im spousténi, prevazné za chladného pocasi nebo po dlouhé necinnosti stroje, ma
fidi€ jistotu, ze plovakovou komoru naplnil ¢erstvou smési a ze tedy v ni neni po odpateni benzinu usazen olej, ktery by pii spusténi
znecistil elektrody svicky. Nevyhodou tohoto zplisobu v§ak je nebezpeci prodéravéni plovaku jeho narazy na dno plovakové komory.

Prorazi-li se plovak, vypliiuje palivo pozvolna jeho vnitiek, plovak klesa, ptivod paliva zlstava stale otevien, smés se obohacuje a
motor se pichlcuje. Zavada se odstrani tim, Ze se plovak vymeéni nebo opatrné zaletuje cinem; diive v8ak se musi odstranit palivo z
vnitiku plovaku, a to jeho zahfatim ve vielé vodé, sluneénimi paprsky nebo v troub€. Plovak nesmime zahfivat plamenem.

Dalsi zavadou byva netésnost jehly plovaku v sedle. Zptisobuje to bud’ vniknuti ciziho pfedmétu mezi kuzel jehly a sedlo, nebo
opotfebovani soucasti. V prvnim piipadé odstranime zavadu vyc€iSténim, v druhém piipadé zabrousime jehlu do sedla nebo vyménime
soucasti. Jehlu zabrusujeme jemnou brusnou pastou na ventily tak dlouho, az se na jejim kuzeli a sedle objevi uzky stfibrosedy pruh.

Jiné z&vady, jako unikéni paliva z plovakové komory porosnosti odlitku atd. jsou velmi fidké. Karburatoru vénujeme dostate¢nou
péci, vymétiujeme véas opotiebované dily, demontaz a montaz délame peélivé a kontrolujeme tésnost viech spoji. Cas a penize,
vynaloZené na udrzbu karburatoru, vrati se nam n¢kolikrat zpét v uSetfeném palivu.

Sefizovani spojky, jeji poruchy a jejich odstrarnovani

Priznakem Spatného sefizeni spojky nebo zavad na spojce a jejim vypinacim ustroji je pfedevsim slysitelny hluk, ktery vznika pfi
zatazovani rychlosti. Jinym pfiznakem je okolnost, Ze motocykl se rozjizdi po zatazeni rychlosti i pfi vypjaté spojce nebo ze pocet
otac¢ek motoru neumeérné stoupa pti zatazené rychlosti a zapjaté spojce.

V prvnim a druhém piipadé spojka nevypina dostate¢né, v tietim zdstava stale
castecné vypjata. |

Tyto zavady mizeme vétsinou velmi snadno odstranit spravnym sefizenim vypinani
spojky, nejsou-li zpiisobeny poskozenymi ozubenymi koly pfevodovky nebo opotiebenim
oblozeni spojkovych lamel.

Chybné setizeni spojky ma vliv na trvanlivost obloZeni spojkovych lamel a miize
zpusobit zavazngjsi poruchy, napt. poskodit ozubena kola prevodovky, spalit spojkové
lamely atd.

Spojku sefizujeme podle navodu, jejz uvadime déle. Ke spraévnému setfizeni nestaci
sefidit jen ruc¢ni nebo poloautomatické nozni vypinani. Oboji vypinani musime sefizovat a . i_
kontrolovat zaroven.
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Na obrazku vpravo jsou zakladni sefizovaci soucasti spojky.

Pted sefizovanim spojky zkontrolujeme ptedevsim spojkovy lanovod. Neni-li lanko namazano, neprochazi volné. Je-li spirala
lanovodu poskozena, nemtiZzeme spojku spravné sefidit, protoze pii vypnuti spojky ruéni pakou se lamely spojky dostatecné neoddali.

Opomineme-li vyménit v zimnich mésicich vcas letni olej za zimni, slepuji se spojkové lamely, které se neoddali ani pfi vypnuti
spojky. Tim je ohrozena zivotnost ozubenych kol. Proto vyménime pied zimnim provozem letni olej za zimni, nejlépe za
automobilovy olej Z. Pii nizkych teplotach Setfime ozubeni kol tim zplsobem, ze pted spusténim motoru zafadime prvni rychlostni
stupefi a motor proto¢ime nékolikerym seslapnutim spoustéci paky pfi ruéné vypjaté spojce, diive nez zapneme zapalovani. Pak
zapneme zapalovani a motor spustime pfi zafazené rychlosti a vypjaté spojce.
Spojku setizujeme takto:

95. Sejmeme pravé viko klikové skiin€.

96. Ocistime vacku a kladku samocinného vypinani od necistot.

97. Sefizovaci Sroub ruéniho vypinani zasroubujeme tak daleko, az vznikne vetsi viille na vysouvaci pacce spojky.

98. Prsty levé ruky uchopime kladku samocinného vypinani spojky a pohybujeme ji k vacce a zpét za soucasného
otaceni Sroubem samo¢inného vypinani doprava, az vile mezi kladkou a vackou zmizl.

99. Pootocime Sroubem o Sestinu obvodu doleva a zjistime vili mezi kladkou a vackou. Spravna vtle je 0,1 az 0,2 mm.

100.Po tomto sefizeni poloautomatického vypinani sefidime ruéni vypinani spojky otdcenim sefizovaciho Sroubu
doleva. Sroubem ota¢ime tak dlouho, az se pohne konec vysouvaci packy ruéniho vypinani. Pak oto¢ime
sefizovacim Sroubem o jednu otacku doprava,-presvédcime se, ze paka ru¢niho vypinani spojky na fiditkach ma
malou vili, a zajistime polohu sefizovaciho Sroubu pojistnou matici.

101.Po sefizeni namazeme tukem kladku a vacku nozniho vypinani spojky.

Poruchy a opravy

Zjistime-li, Ze spojka nevypind ani pii spravném sefizeni, neodstraitujeme zadvadu zaSroubovanim sefizovaciho Sroubu
samocinného vypinani bez kontroly vile mezi vackou a kladkou, protoze bychom mohli vysunout posledni lamelu spojky z unasece, a
tim zpUsobit vetsi zavadu. .

Nevypina-li spojka, je to vétSinou zplsobeno vypadnutim korkovych vlozek z lamely. V tom piipad¢ je tfeba demontovat spojku
a lamely s vypadlymi korky vymeénit, poptipad¢ dat do lamely nové korky. Pii demontazi mame stroj polozeny na pravy bok, aby
nevytékal olej ze skiiné prevodovky. Jako spodni, ktera nejvice trpi, dame lamelu, kterd je v nejlepsim stavu. Po piijezdu domu
lamely ihned vyménime.

Nékdy nevypina spojka vlivem zadfeni vypinaci tycky. Tomu lze zabranit promazavanim. Sejmeme pravé viko klikové skiing,
vySroubujeme sefizovaci sroub samocinného vypinani, vypinaci ty¢ku uchopime u sekundéarniho fetézového kola a vysuneme ji
otvorem pro sefizovaci Sroub. Mezi sefizovacim Sroubem a tyckou je kulicka, kterou nesmime pfi montézi zapomenout vlozit pod
sefizovaci Sroub. Po vyjmuti ty¢ky vyplnime dutinu ve hnacim hiideli pfevodovky tukem, zasuneme tycku, otvor pro sefizovaci Sroub
vyplnime rovnéz tukem, pak zasuneme kulicku, zaSroubujeme sefizovaci Sroub a setfidime vypinani spojky.

Prokluzovani spojky

Zjistime-li za jizdy, Ze spojka prokluzuje (pocet otaek motoru se zvétsuje vice, nez odpovida rychlosti motocyklu), oto¢ime
sefizovacim Sroubem samocinného vypinani o 1/6 nebo 2/6 otacky vlevo a pfi siatém pravém viku zjistime vili mezi kladkou a
vackou. Spojka prokluzuje, neni-li mezi vackou a kladkou vtle.

Prokluzuje-li spojka i pfi spravném sefizeni, je to zpisobeno opotfebenim korkovych vlozek lamel (oblozeni) nebo unavenymi
pritlaénymi spojkovymi ,pruzinami.

Vymeéna korkovych vlozek v lamelach spojky

Vlozky vyménujeme, jen nemizeme-li koupit nové tplné lamely nebo dat si vlozky vymeénit v opravné.

Zjistime-li po demontazi spojky, Ze z lamely vypadla jedna nebo nékolik vlozek, ale ze ostatni vlozky jsou dost tlusté a drzi v
lamele pevné, opravime si lamelu sami. Je-li poskozena vétSina korkovych vlozek, vyménime celou lamelu a korky si dame do
plvodni lamely narazit a ofiznout na spravnou tloustku specialnimi stroji v odborné dilné.

Lamelu opravime takto:

102.Korkové vlozky vlozime do vatici vody (nebo nad paru) na tak dlouho, az zjistime, ze korek zmekl a je tvarny. Ve
varici vodé nesmime korky nechat ptili§ dlouho, protoze by se rozvatily.

103.Zmekl¢ korky narazime do lamely tak, aby na obou stranach precnivaly rovnomérné¢ a piesahovaly stejné ptes plech
lamely.

104.Opravenou lamelu nechame na vzduchu dobfe proschnout, nejlépe pfi zatizeni. (Pfi vétsim poctu vymeénovanych
vlozek se musi lamela seviit svérkou a susit v peci.)

105.Nové vlozené korky sefizneme ostrym nozem, biitvou nebo holici ¢epelkou a zabrousime na skelném papire,
polozeném na sklo, do roviny s ostatnimi vlozkami. V opravné se sefezavaji vlozky kotoucovymi nozi najednou z
obou stran.
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Sefizovani, poruchy a opravy prevodovek

Pfevodovku neni tieba béhem provozu setizovat. Pii demontdzi a montazi motoru je tfeba dbat na spravné vymezeni axialni vile,
aby se kola mohla voln¢ otacet. Dale je tfeba kontrolovat ¢innost fadiciho ustroji.

Poruchy prevodovky a opravy

Poruchy pievodovek motoru Jawa-CZ se vyskytuji velmi ziidka. Vétsinou byvaji zavinény fidi¢em, ktery nedodrzuje zékladni
pravidla udrzby a sefizovani. Nebyla-li zavada zptusobena skrytou vadou materialu soucasti prevodovky, zpusobil ji nedostatek
potfebného mnozstvi oleje v prevodovce (zadfeni hiideli a ozubenych kol) nebo neopatrné, fazeni rychlostnich stupni se $patné
sefizenym ru¢nim i poloautomatickym vypindnim spojky, zvlasté pti rozjezdu (ulomeni zubu kol nebo boc¢nich ozubi).

Mame-li zavadam ptedejit, musime pravidelné kontrolovat, popiipad¢ dopliiovat stav oleje v pievodovce (viz kapitolu ,,Mazani")
a jezdit s dokonale sefizenym vypinanim spojky.

Pii jizdé v zimnich mésicich, kdy olej v pfevodovce znacné houstne (zvlasté jestlize jsme zapomnéli vymenit letni olej za zimni),
muiZeme omezit nebezpe¢i ulomeni zubu kol nebo ozubu tim, Ze studeny motor protaime nebo té€z spoustime pii zafazeném prvnim
rychlostnim stupni a spojce vypjaté ruéni pakou.

Pfi opravach prevodovky, vyméné ozubenych kol, hiideli, atd. se musi motor vZdy rozebrat. Pracovni postup je popsan v kapitole
,Demontaz prevodovky". Mame-li aspon nejnutnéjsi pomticky potfebné k demontazi, mizeme kola a hiidele vymeénit sami.

Sefizovani, poruchy a opravy spoustéce

Soustava spoustéciho zafizeni nevyzaduje zadného sefizovani kromé obc¢asné kontroly dotazeni stahovaciho Sroubu paky
spoustéce. Vétsina dodanych motocyklit mé spole¢nou paku spoustéce a zasouvani rychlostnich stupiiti. U prvnich sérii tohoto
provedeni dochazelo k zdvadam zptisobenym omackanim nebo ulomenim ozubu spolecného spoustéciho hiidele a k omackani drazek
nebo roztrzeni unasece zasouvani rychlostnich stupti.

V ptipad¢ takovéto zavady nutno poskozené dily vymenit za nové zesilené provedeni. Pfi vymén¢ vyménime t€Z vysouvaci
pruzinu htidele spoustéce za pruzinu nového tvrdsiho provedeni. Jinak dochazi ke vzniku poruch velmi ztidka, nebot’ celé ustroji
pracuje v olejové lazni, a byvaji zptisobeny unavenou nebo prasklou pruzinou, ptitlacujici kolo spoustéce k fetézovému kolu spojky
nebo prasklou vratnou pruzinou segmentu spoustéce. VSechny vyse uvedené zavady se odstrani snadnou vyménou poSkozenych
soucasti za nové po demontazi levého vika klikové skiiné, po vyjmuti segmentu spoustéce se spiralovou pruzinou nebo po demontazi
spojky a sejmuti jejiho fetézového kola, na jehoz naboji je upevnéno kolo spoustéce. Ponékud obtiznéjsi je vymeéna poskozeného
unasece (,,kalhotek") hiidele fazeni, kde pfed jeho vyjmutim musime sejmout vacku samocinného vypinani spojky z pravé strany
motoru. Pfi vysouvani dbame, aby zédpadky unasece nevypadly do prostoru prevodovky.

Nemame-li dostatek zkuSenosti, ddme tuto praci provést odborné diln€ nebo ji provedeme s pomoci odbornika.

Sefizovani, poruchy a opravy retézu
Primarni fetéz bézi v olejove 1azni a nevyzaduje zadné sefizovani. Sekundarni fetéz napindme a sefizujeme poprvé po ujeti 1000

az 2000 km. Poruchy primarniho fetézu jsou vzacné. Sekundarni fetéz praskne, neni-li oSetfovan a nekontroluje-li se jeho stav.
Pretrzeny fetéz je tieba vymeénit. K dokonceni jizdy stadi vyrazit praskly fetézovy ¢lanek a nahradit jej spojovacim ¢lankem.

Sefizovani, poruchy a opravy razeni
Radici tstroji strojit Jawa-CZ je celé (mimo paku fazeni) vestavéno do klikové skiing, pracuje v olejové lazni a nevyzaduje témét

zadného sefizovani. Vzhledem k tomu, Ze ¢innost fazeni je u stroju Jawa-CZ uzce spojena se zafizenim samocinného vypinani spojky,
je tieba toto zafizeni peclive sefizovat.

Poruchy a opravy

Poruchy, a proto i opravy fadiciho ustroji jsou velmi fidké. Nevyskytuji se témet zavady zptsobené prasknutim nekteré z pruzin,
vidlic atd. VétSinou jsou tyto zavady zavinény skrytou vadou materialu.
Vyskytuji se tyto ¢tyfi druhy zavad:

106.Radici paka se nevraci do piivodni polohy. Ziistava ve kterékoli poloze.

107.Radici paka se nevraci do piivodni polohy, nybrz ziistava jen v krajnich polohéach.
108.Radici paka se pohybuje spravng, avsak nezafazuje rychlostni stupng.

109.Unasec na htideli fazeni u motoru se spolecnou spoustéci a fadici pakou je roztrzen.

Uvedené zavady mivaji priciny:

110.Nevraci-li se paka do pivodni polohy, byva pficinou toho vétSinou ohnuty htidel fazeni. Stava se to nejcastéji pii
neodborné montazi a demontazi motoru, pii nichZ neni podepiena vacka samoc¢inného vypinani spojky, kdyz se do
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ni narazi nebo z ni vyrazi upeviiovaci kolik. Hfidel fazeni je nutno vyjmout a vyrovnat nebo vymeénit za novy.
Malokdy jsou pfic¢inou poruchy prasklé nebo unavené pruziny (umisténé v krytech drzaku kulisy).

111.Z4avadu zpusobuje vétSinou nespravny tvar vacky samocinného vypinani spojky. Kladka, ktera se pohybuje ve
vybréni vacky, dojde v krajni poloze na rovnou plochu a nemiize sjet zpét. Zavada se odstrani po sejmuti vacky
samocinného vypinani prodlouzenim tkosu, po kterém se pohybuje vacka, nebo zaoblenim hran. Tato zavada se
vyskytuje nejcastéji u stroji, které maji ujeto jiz nékolik desitek tisic kilometrii a u nichz se ¢astecné omackala
dréaha, po niz se kladka pohybuje.

112.Nezasouvani rychlostnich stupni je zpisobeno zadfenim zapadky nebo zapadek v unaseci, prasknutim pritlaéné
pruziny nebo inavou pruzin vytlacujicich zapadky z unasece. Zadieni zpisobuje nejcastéji necistota, ktera se
dostane mezi zapadku a otvor v unaseci. Proto se musi dbat na ¢istotu oleje nalévaného do pfevodovky a na Cistotu
pii montazi soucasti rozebraného motoru. Pii vyméné opotiebovanych soucasti, at’ jiz hiidele s unasecem nebo
zapadek, za nové zkontrolujeme vzdy stav vnitiku unasece, jehoz otvory by mohly byt po dlouho trvajicim
uskladnéni uvnitt zrezavélé nebo jinak znecisténé. Nejsou-li zavady zplsobeny prasknutim pruzin na drzédku kulisy
nebo opotfebenim zasouvacich vidlic, miZzeme je odstranit bez vyjiméani motoru z rdmu a bez jeho demontaze.
Vétsinou postaci vyjmout hiidel fazeni s unasSecem, zapadkami a pruzinami.

113.Tato zavada se vyskytuje fidce pouze u prvnich sérii motoru se spoleénou pakou spoustéce a fazeni. Je zptisobena
neodbornym fazenim (silnym §lapanim na paku) nebo narazem paky pii havarii na tvrdy pfedmét. Dnes vyrabéné
motory maji zesilené unasece na hiidelich fazeni, ¢imz je tato zavada odstranéna.

Serizovani elektrického zarizeni, jeho poruchy a jejich odstrariovani

Zapalovani

Okamzik zazehu smési sefizujeme nato¢enim pieruSovace ve sméru nebo proti sméru otaceni klikového hiidele, pii ¢emz métime
vzdalenost dna pistu od horni Givraté. Tato vzdalenost neni vzdycky stejna. Nejvhodnéjsi okamzik zaZzehu (tj. predstih) li§i se zna¢né u
motord riznych obsahii a je predepsana vyrobcem. Pro motory Jawa-CZ 125 je nejvhodnégjsi okamzik zazehu 3,8 az 4 mm, u 175 4
mm, u motoru 250 4,8 az 5 mm a u motoru 350 3,2 az 3,5 mm pied horni uvrati pistu.

Pted sefizovanim zkontrolujeme velikost udavanou vyrobcem, nebot’ nové typy motoru mohou mit predstih zna¢né odlisny.

Serizeni predstihu
K piesnému sefizeni pfedstihu potfebujeme tyto pomicky:

114.Specialni méfidlo, které¢ naSroubujeme do zavitu misto zapalovaci svicky a jimz méfime vzdalenost dna pistu od
horni uvraté v okamziku rozpojeni doteku prerusovace. Je mozno pouzit méfidla ze specialniho natadi. Jawa-CZ
nebo indikatorového méfidla se zavitem k nasroubovani do hlavy valce misto svicky.

115.Mérku na vzdalenost doteku.

116.Mérku tloustky 0,05 mm. Nemame-li mérku tloustky 0,05 mm, postaéi cigaretovy papir.

Serizeni prredstihu motoru Jawa-CZ 350
Predstih kazdého vélce sefizujeme samostatné, levého valce dolnim pierusova¢em, pravého valce hornim prerusovacem.

117.Vysroubujeme svicky obou valci a do jednoho otvoru zasroubujeme misto svicky méfidlo.

118.0taéenim klikového hiidele doprava nastavime pist do horni Gvraté.

119.V této poloze sefidime sefizovacim Sroubkem vzdalenost mezi doteky prerusovace, kterou kontrolujeme mérkou
dodéavanou s naradim. Ten¢i mérka musi prochézet mezi doteky suvné, tlust§i mérka nesmi mezi doteky projit.

120.Pootocenim klikového htidele doleva posuneme pist do nizsi polohy (pfed horni uvrat’) o miru ptedepsanou
tovarnou.

121.Zkontrolujeme opét ,,odtrh" mezi doteky prerusovace. Maximalni ville mize byt 0,05 mm.

122.Je-li ville mezi doteky pierusovac¢e mensi nebo vetsi nez predepsana, sefidime ji nato¢enim nosniku pieruSovace na
piedepsanou.

Serizeni predstihu motoru Jawa-CZ 125, 175 a 250
Postup je shodny s postupem u jednoho valce Jawa-CZ 350.

Poruchy a opravy zapalovani

Motor se nerozb&¢hne nebo se nahle zastavi. Odpojime kabel zapalovani od svicky a koncovku kabelu pfidrzime asi 5 mm od
hmoty (hlavy vélce, vélce) a spoustéci pdkou pootocime motor. Pieskakuji-li mezi kabelem a hmotou jiskry, prohlédneme zapalovaci
svicku. Abychom nebyli ovlivnéni pfipadnou zavadou v koncovce zapalovaciho kabelu (pferusen odrusovaci odpor apod.) u€inime
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Iépe, sejmeme-li tuto koncovku a zkousku provadime bez ni.

Nepteskakuji-li jiskry, zjistime zapnutim svétel, houkacky nebo jiného spotiebice, zdali je proud ve spinaci skiince. Zjistime-li,
ze spinaci skfinka je zapojena na akumulator, presvédéime se, zdali je pod proudem téz svorka 54 spinaci skiinky.

Vysroubujeme tii upeviiovaci Srouby spinaci skiinky, skiinku nadzvedneme a piepojime kabel houkacky ze svorky 51 na svorku
54. Prochazi-li svorkou 54 proud, musi houkacka po stisknuti tlacitka houkat. Kabel houkacky pfepojujeme, nemame-li zkousecku se
zarovkou.

a. Svorka 54 spinaci skiinky je pod proudem.

—_—

Prohlédneme kabel zapalovani, neni-li po§kozen a je-li dobfe upevnén v zapalovaci civce.

2. Prohlédneme doteky preruSovace. Jsou-li doteky, kabel zapalovani i pferusovace v poradku, zapneme
zapalovani a pfi oddalovani doteku (které musi byt pti zkouseni spojeny) pozorujeme, zdali preskakuji
jiskry mezi doteky pierusovace. Nepieskakuji-li jiskry, je chyba v ptivodu proudu do zapalovaci civky, v
civee nebo v kondensatoru. Pieskakuji-li jiskry, je zavada v sekundarnim vinuti civky nebo v pfivodu ke
kondensatoru anebo v ¢asteéné probitém nebo nedokonale uzemnéném kondensatoru.

b. Spinaci skiinka neni pod proudem.
Prohlédneme pojistku a kabel mezi akumulatorem a svorkou spinaci skiinky. Zjistime-li, Ze je pfepalena pojistka,
zjistime nejdfive pfi¢inu, napf. spojeni s hmotou stroje u prodfeného kabelu, zkrat v piepinaci svétel, ve svétlometu
nebo ve spinaci skiince. Shledame-li, Ze pficinou poruchy je vybity akumulator, zapneme kli¢ek do polohy ,,jizda na
dynamo", vyjmeme pojistku u akumulatoru a stroj roztla¢ime pfi zasunutém druhém nebo tretim rychlostnim stupni.

Je-1i porucha vaznéjsiho razu, je zpisobena dynamem nebo regulatorem napéti.

c. Spinaci skiinka je pod proudem, svorka 54 spinaci skiinky neni pfi zapjatém zapalovani pod proudem.
V tomto pfipadé je zavada v prepinaci spinaci skiinky. Je tfeba skiinku demontovat a piesvédcit se o stavu doteku
spinaci hvézdice a o pfiléhani spinaci hvézdice k dotekim svorek.

CiSténi a serizovani doteku prerusovace

Doteky prerusovace mohou oxidovat, znec€istit se nebo opalit. Oxidované doteky ocistime jemnym pilnikem nebo ostrym nozem;
doteky znecisténé olejem ocistime benzinem. Hrbolky nebo dolicky na dotecich provoz vétSinou nerusi. Jsou-li vSak doteky po delsi
dobé opaleny tak, ze zapalovani vynechava, staci vétSinou doteky vycistit. Dotek s hrbolkem se miiZze obrousit a Ize ho opét pouzit,
dotek s dilkem radéji vyménime. Vynechava-li zapalovani i po vycisténi doteku a po sefizeni, jejich vzdalenosti, jez ¢ini 0,4 mm,
musi se hledat zavada jinde.

Pii sefizovani doteku se vzdy piesvéd¢ime, zdali je pist pfiléhajici k vacce napusténa dostateéné tukem, aby vacka neodirala palec
prerusovace, a tim nezmenSovala vzdalenost mezi doteky. Plst napoustime opatrné€, aby piebytek tuku neznecist'oval doteky
ptrerusovace. U mensi série motoru méla vahadla prerusovacu palce ze silonu. U tohoto provedeni dochazelo pti dlouhych jizdach za
teplého pocasi ke zméknuti materialu palce vahadla, ktery se nepatrné ohnul, a tim dochéazelo k nezadoucimu zmenseni zakladni vile
mezi doteky. Zptisobuje-li ndm toto provedeni poruchy v provozu, vyménime vahadlo za nové s palcem z tvrzeného tkaniva.

Poruchy kondenzatoru jsou velmi vzacné. Jejich ptiznakem je vynechavajici zapalovani. Nejiskii-1i doteky pierusovace pfi
otaceni klikovym hiidelem a je-li vSe ostatni v pofadku, je kondenzator probit nebo ma povrchové kratké spojeni. Zkontrolujeme
vyvod kondenzatoru a ocistime celni isolacni stenu od necistot. Nezjistime-1i vnéjsi zavadu, je tieba kondenzator nahradit novym.

Objevuje-li se naopak mezi doteky prerusovace pii otaceni klikovym hiidelem silné jiskieni, je kabel ke kondenzatoru prerusen
nebo $patné pfipojen anebo je kondenzator $patné¢ uzemnén. O dokonalosti uzemnéni se presvédcime, spojime-li vodivé plast
kondenzatoru se statorem dynama. Mohou byt zoxidovany drzak nebo zavity upevitovaciho Sroubu drzéku.

Neékdy ptsobi poruchu jiskieni mezi svorkou 1 svorkovnice a kabelovym okem. Jiskieni vznikne, uvolni-li se upeviiovaci
kruhova matice svorky. Toto jiskieni zptisobuje, Ze napéti nestaci, aby mezi elektrodami svicky preskocila jiskra.

Zapalovaci civky

Vsechny druhy zapalovacich civek jsou spolehlivé a nevyzaduji zadné udrzby. Pii poruse, tj. pfi piepaleni primarniho nebo
prorazeni sekundarniho vinuti, je tfeba civku vymenit. Jinak mize zavadu zplsobit pouze kabel vysokého napéti, nedostateéné
upevnény do vyvodky civky nebo do odruSovaci koncovky.

Zapalovaci svicky

Zapalovaci svicky jsou velmi diilezitym ¢initelem pro chod motoru. Proto jim vénujeme potiebnou péci. Udrzba je velmi
jednoducha. Po ujeti 2500 az 5000 km kontrolujeme vzdalenost elektrod a svi¢ku vyéistime. Po ujeti asi 20 000 az 25 000 km ménime
svicky za nové.

U svicek pro motory s dynamo-bateriovym zapalovanim udava tovarna nejvyhodnéjsi vzdalenost elektrod na 0,6 az 0,7 mm, u
svi¢ek pro motory s magnetovym zapalovanim na 0,4 az 0,5 mm.

Vzdalenost elektrod vetsi nez predepsand mize zpisobit vynechdvani zapalovani pfi velkém poctu otacek.

Vzdalenost sefizujeme vzdy opatrnym ptihybanim vnéjsi elektrody svicky a méfime plochou mérkou piedepsané tloustky: tato
meérka musi mezi elektrodami pii posuvu prochézet.
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Svicky je nutno pravidelné Cistit, znecisténa svicka zplsobuje, ze zapalovani vynechava, zhorsuje se vykon motoru a zvétsSuje
spotieba paliva. Pfi Cisténi je nutno oéistit neéistoty, tj. karbon, saze atd., pfedevsim s isolatoru a s elektrod.

Svicky se Cisti opiskovanim ve specialné vybavené dilné, ktera je téz prezkousi.

V nutném pfipad¢ Cistime svicky prostfedky, které ma motorista k disposici. Izolator o€istime, nalijeme-li do pouzdra svicky
mensi mnozstvi lihu, benzinu nebo jiného rozpoustédla. Po ¢aste¢ném odmoceni necistot namotame na kousek ocelového dratu
tkanivo (nejlépe platno) a vytfeme touto pomuckou necistoty z pouzdra a setieme je z izolatoru i z elektrod. Pokud mozno necistime
svi¢ky ocelovym karta¢em, nebot’ jim poskozujeme povrch isolatoru a elektrod, nehledic k tomu, ze kovovy otér, ktery pii takovémto
zpusobu ¢isténi ziistane na povrchu isolatoru, muze usnadnit tzv. plizivy vyboj, a tim zamezit' preskok jiskry mezi elektrodami.
Pfi¢iny Castého znecistovani mohou byt riizné; nejcastéji jsou to tyto pficiny:

d. nevhodné volena tepelna hodnota pouzité svicky,
e. velké mnozstvi oleje v palivu,
f.  vznik vodivého mustku z karbonu a sazi mezi elektrodami svicky.

Zavadu uvedenou v bodé¢ a) odstranime vyménou svicky za svicku spravné tepelné hodnoty, uréené vyrobcem motoru.

O tom, zdali je svicka pro motor pfili§ tepld nebo prilis studend, pfesvédcime se pohledem na barvu isolatoru svicky uvnitf
pouzdra. Shledame-li, Ze vnitini ¢ast isolatoru je po vyjmuti svicky velmi tmava, je-1i pfitom karburator v poradku, pouzijeme svicky
s nizsi tepelnou hodnotou. Je-1i barva isolatoru svétla, pouzijeme svicky studenéjsi, tj. s vyssi tepelnou hodnotou. Isolator ma mit pfi
spravné zvolené tepelné hodnoté kavoveé hnédé zabarveni.

Svicku vyménujeme v téchto ptipadech:

123.byla-li v provozu vice nez 25 000 km,

124 je-li jakkoliv poskozena keramika isolatoru,

125.je-li isolator uvolnén v pouzdre,

126.je-li nékterd z elektrod uvolnéna,

127.je-li poskozen zavit pouzdra,

128.neni-li vzhledem k opaleni mozno sefidit elektrody na predepsanou vzdalenost. (Podle udaji n. p. PAL).

Upozoriujeme, majitele motocyklu, ze podle vyhlasky 197/1953, § 42, je nafizeno vozit s sebou jednu nahradni svicku s
tésnénim.

Sefizovani elektrického zarizeni, jeho poruchy a jejich odstranovani
- Dynamo
Sefizovani dynama

Vlastni dynamo, skladajici se z rotoru a statoru, nevyzaduje béhem provozu témet zadného sefizovani krome obcasné kontroly
opottebeni uhliku a jejich suvnosti v drzécich. Pfi této kontrole ocistime téz kolektor rotoru hadiikem omoc¢enym v benzinu.

Poruchy dynama a jejich odstranéni
Pfiznaky poruchy na dynamu byvaji tyto:

129. Ampérmetr neukazuje pii zvySeni poctu otacek vychylku.

130. Ampérmetr piestane ukazovat vychylku pii uréitém poctu otacek, ale pti zvySeni nebo snizeni poc¢tu otaéek
vychylku opét ukaze.

131.Akumulétor se nedobiji, vybiji se, pro spousténi motoru je nabit nedostatecne.

Postup pfi hledani poruchy:

132.Zkontrolujeme, zdali jsou akumulator, jeho pfivody a pojistka, zejména spojeni na hmotu, v poradku.

133.Zkontrolujeme, zdali je v pofadku vedeni z akumulatoru do spinaci sk¥inky.

134.Zkontrolujeme, zdali neni ampérmetr ve spinaci skiince poskozen. Odpojime kabel od zaporného pélu akumulatoru
a zapojime na n¢j jiny citlivy ampérmetr (do 10 A). UkaZze-li tento druhy ampérmetr odlisnou vychylku, je
ampérmetr ve spinaci skfince nepfesny, necitlivy nebo poskozeny a musi se vymeénit.

135.Zkontrolujeme, zdali nejsou odpojeny, prelomeny nebo poskozeny kabely vedouci od spinaci skfinky k dynamu.

1. Odpojime kabel od svorky 61 dynama, konec kabelu odisolujeme a zapneme zapalovani. Ukazuje-li nyni
ampérmetr vychylku, ma kabel 61 spojeni s hmotou a buzeni dynama je nedostate¢né pro nedostatek

63



proudu. Poskozeny kabel je tfeba nahradit novym. Je-li poskozené misto piistupné, postaci kabel na ném
prozatimné fadné zaisolovat.

Je-li kabel v potadku, prezkousime, zdali neni zavada v samoc¢inném regulatoru napéti. Motocykl
postavime pied tmavou sténu, rozsvitime dalkové svétlo, spustime motor a pomalu zvySujeme pocet jeho
otacek. Pii zrychleni musi intenzita svétla zesilit. Zesileni nastane v okamziku, kdy spina¢ regulatoru
odpoji akumulator a zapoji dynamo. Cinnost regulatoru miizeme kontrolovat téZ pozorovanim jeho kotvy.
Pii zvetSeni poctu otacek se musi k jadru civky pfitahnout; nestane-li se tak, je zavada v dynamu nebo v
samoc¢inném regulatoru.
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Dynamo nedodava proud za téchto okolnosti:

136.Uhliky jsou vzpiiceny v drzacich, nedoléhaji na kolektor, jsou znecistény olejem, pfelomeny nebo opotiebeny,
poptipadé jsou poskozeny kabely uhliku s drzakem nebo je nosnik odisolovaného drzaku uhliku vodivé spojen se
statorem (je porusena isolace nebo vzniklo pfemosténi uhlikovym prachem); nékdy nedoléha uhlik k rotoru, a to
vinou prasklé pfitlacné pruziny. Vyjmeme uhliky a ocistime je benzinem. Shledame-li, Ze jsou krat$i nez 8 mm nebo
poskozeny, vyménime je za nové. Pfi opétovném nasazovani jiz pouzitych uhliku dbame, aby kazdy uhlik pfisel
opét na ptivodni misto. Po o¢isténi piezkousime, zdali se uhliky pohybuji volné. O tom, zdali neni porusena isolace
drzaku kladného uhliku, presvédcime se tak, ze na kladny pol akumulatoru pfipevnime samostatny kabel, kterym se
dotkneme drzaku kladného uhliku (pfi vynatém uhliku, polozeném odizolovan€). Vznikne-li mezi kabelem a
drzakem uhliku jiskteni, je porusena isolace. Zpisobil-li poruchu nanos prachu z uhliku, sejmeme stator a dikladné
ocistime benzinem isola¢ni podlozky z vnéjsi i vnitini strany. Neodstrani-li se probijeni, musi se drzak uhliku
odnytovat a znovu odisolovat. (Tato zavada se vyskytuje velmi zfidka.)

137.Kolektor rotoru je znecistén, isolace jednotlivych lamel je pfemosténa prachem z uhliku nebo je kolektor poskozen
pouzitim nevhodnych uhliku. Kolektor oc¢istime hadiikem navlhéenym v benzinu (dbadme, aby nepoustél vlakna),
pii emz otacime spoustéci pakou rotorem (uhliky jsou vynaty). Je-li kolektor poskozen, je mozno jej opatrné
presoustruzit (dbame na dokonalé stfedéni) az o 2 mm na pruméru. Po osoustruzeni je nutno isolaci mezi lamelami
kolektoru opét opatrn€ vyhloubit do hloubky asi 0,5 mm. T¢éz pfi silném znecisténi kolektoru vyc€istime drazky po
omyti ostrym predmétem.

138.Vinuti rotoru je odfeno povystouplym pryzovym tésnicim krouzkem klikového htidele (Simmering). Je-li poskozeni
mensiho razu, lze ostrym diivkem oddélit draty tak, aby se nedotykaly, a po oddéleni je isolovat zalakovanim. Je-li
poskozeni vetsi, jsou-li draty prodfeny atd., musi se rotor vymeénit nebo nechat navinout v odborné opravné.

139.Vinuti rotoru je pferuseno. Tato zavada se vyskytuje velmi zfidka. Zkousime proudem 220 V pies zarovku. Zarovka
musi svitit pii spojeni k sob¢, nalezejicich vyvodu lamel kolektoru.

140.Vinuti civky statoru je probito. Tato zavada je téz velmi fidka. O tom, zdali je ¢i neni vinuti civek statoru probito,
presvédcime se takto: Odpojime civku s odporovym vinutim a uzemiovaci kabel od regulatoru napéti a zapojime
zkouseCku se zakovkou na napéti 220 V. Pfi neporusenych civkach nesmi Zarovka svitit. Anebo vykoname zkousku
ampérmetrem zapojenym do okruhu podle obrazku kontroly vinuti statoru. Ukazuje-li ampérmetr vetsi proud nez 2
az 2,2 A, je civka poruSena. O tom, ktera z civek je poskozena, presvédéime se pfiblizovanim ty¢ového magnetu k
poélovym nastavetum, které magnet stiidave pfitahuji a odpuzuji. Polovy nastavec na posSkozené civce na magnet
nereaguje. Nékdy mohou byt civky dobré a je pouze rozletovano nebo preruseno spojeni mezi nékterymi civkami.
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141.Civka s odporem je poskozena. O tom, zdali je tato civka poSkozena, pfesvéd¢ime se zméfenim jejiho odporu
ampérmetrem. Méfeni koname podle obrazku kontroly vinuti odporové civky. Civky maji mit odpor 6 az 9 W. Pri
téchto odporech ukazuje ampérmetr 0,7 az 1 A.

Jestlize jsme vykonali tyto zkousky a shledali, ze vSe je v pofadku, je vada v regulaénim spinaci napéti. Jeho pfezkouseni a
nastaveni popisujeme v dal§im textu.

Serizovani elektrického zafizeni, jeho poruchy a jejich odstrannovani
- Regulac¢ni spinac¢

PribliZzné serizeni regulatoru na dynamu namontovaném na motocyklu

Potiebné piistroje:

142.Ptesny ampérmetr s nulou uprostied, rozsahu 10-0-10 A. (Ampérmetr montovany ve spinaci skfince je pomérné
neptesny. Lze podle ného sefizovat, jen byla-li jeho pfesnost prekontrolovana jinym pfesnym ampérmetrem.)
143.Piesny voltmetr do 10 V.

65



144.0tackomeér do 5000 ot/min (neni nutny). Motocykl postavime na stojanek, odejmeme pravé viko klikové skiiné¢ a
spustime motor. Pak pfepneme piepina¢ do polohy 5, tj. na jizdu na dynamo, zasuneme ¢tvrty rychlostni stupen a
vyjmeme pojistku z vedeni od akumulatoru. Mezi svorku 61 na svorkovnici dynama a hmotu stroje zapojime
voltmetr. Pfidavame pomalu plyn. Pii poctu otacek, jenz odpovida rychlosti asi 20 km/h ma voltmetr ukazovat
napéti 6 V. Pii vétSim poctu otacek, odpovidajicim rychlosti asi 28 km, musi byt doteky spinace trvale spojeny a
napéti ma byt 6,5 + 0,1 V. Pii dal§im zvétSovani poctu otacek rozpoji se doteky 11, 19 a napéti se zvysi na 7,5 az
7,8 V. Napéti 8 V se nesmi piekrocit ani pfi roztoceni motoru do nejvyssiho poctu otacek. Nedosahuje-li napéti
téchto hodnot, je nutno poopravit setfizeni pootocenim matice 2 doprava, piesahuje-li uvedené hodnoty, pooto¢enim
doleva za stalé kontroly velikosti napéti.

Nelze-li timto zptisobem sefidit regulator a nemame-li moznost sefidit jej vymontovany, je tieba jej vyménit.
Pfi tomto sefizovani neota¢ime nikdy Sroubem 3. Po sefizeni zajistime matici 2 zakapavacim lakem. Po této zkousce
zapneme mezi akumulator a kabel od kladného polu akumulatoru citlivy ampérmetr. Akumulator ma byt pfi této
zkousce asi z poloviny vybity. Po spusténi motoru a zasunuti ctvrtého rychlostniho stupné musi byt pii poctu otacek
odpovidajicim rychlosti 40 km doteky 11, 19 trvale spojeny, voltmetr ma ukazovat napéti 6,6 V, ampérmetr proud
nabijeni asi 5 A. Po zapojeni hlavniho svétlometu a koncové svitilny ma ampérmetr ukazovat stale prebytek
nabijejiciho proudu. V malém rozsahu Ize dobijeni sefidit sefizovaci matici 2. Po zastaveni motoru musi spinac
ihned odpojit akumulator od dynama. Nevyhovuje-li regulator témto zkouskam, musime jej vymeénit, protoze dalsi
sefizeni pfimo na motocyklu neni mozné.

Upozorhujeme vsak, ze pii poruse dynama neni mozna ani spravna ¢innost regulatoru. Proto zkontrolujeme
pred vymeénou regulatoru dynamo, zdali ptiléhaji uhliky atd. Déle pfipominame, ze neukazuje-li ampérmetr pii jizdé
vychylku ,,plus", nemusi to byt zavinéno dynamem nebo regulatorem. Vétsinou je akumulator upln€ nabity, a proto
je dalsi ptivod proudu omezen regulatorem a vnitfnim odporem nabitého akumulatoru. Proto musi byt pii sefizovani
akumulator ¢astecné (asi z poloviny) vybit.

Poruchy a opravy regula¢niho spinace

Je-li dynamo v pofadku a dodava-li presto malo proudu spotiebi¢tim, musi se sefidit regulacni spinac. Sefizujeme jej podle
predchoziho ¢lanku nebo si jej dame sefidit v odborné dilng. U nékterych strojit z prvnich sérii Jawa-CZ 250 a 350, kde bylo poprvé
pouzito spojeni kladné¢ho pélu akumulatoru na hmotu, pfedepsaného ¢s. normou, vyskytuje se zdvada v zoxidovani doteku
regulacniho spinace. Stava se to u regulacnich spinaci, kde doteky lezici proti sobé jsou z rizného kovu, v tomto ptipadé ze stiibra a
wolframu. Zavada se odstrani o¢isténim doteku a sefizenim regula¢niho spinace. Nyni dodavané motocykly maji oba doteky stiibrné.
Zjistime-li, Ze zoxidovani se opakuje i po ocisténi Castéji, odstranime zavadu prepdlovanim dynama a zapojenim akumulatoru
zapornym pélem na hmotu.

Udélame to takto:
1. Vyjmeme akumulator, dobijeme jej a zapojime zapornym pdlem na hmotu.
2. Jemnym smirkovym platnem ocCistime doteky regulatoru.
3. Zapneme klicek zapalovani do polohy 1, tj. na jizdu ve dne.
4. Stiskneme (dvakrat az pétkrat) kotvu regulatoru. Timto n€kolikerym stisknutim jsme pfebuduj dynamo.
5. Rozto¢ime motor a zkontrolujeme nabijeni. Ampérmetr ve spinaci skiince ukazuje obracené: pfi nabijeni ukazuje rucicka

ampérmetru na stranu stupnice oznacenou "—" (minus).
Sefizovani elektrického zarizeni, jeho poruchy a jejich odstrariovani
- Spinaci skrinnka

Spinaci skiinky nevyzaduji Zadného sefizovani, doporuc¢ujeme pouze po 10000 km skiinku
demontovat a ocistit doteky pfepinace. Pfi montazi spinaci hvézdice je zékladni takova poloha, pii
niz obdélnikové vybrani hlavy klicku sméfuje k dilku na spinaci hvézdici (viz. obrazek).

Zavady spinacich skiinék

Nejobvyklejsi zavadou byvaji uvolnéné nebo otfesy ulomené konce kabelu na svorkach spinaci
skiinky. Proto je tieba po ujeti 800 az 1500 km zkontrolovat upevnéni, popiipadé zajistit Sroubky po
dotazeni lakem. Zjistime-li, ze nékteré svorky nejsou v ptislusné poloze piepinace pod proudem,
musime zkontrolovat, je-li pod proudem svorka 30 a 54. Jsou-li tyto svorky nebo aspon svorka 30
pod proudem, je zavada uvniti spinaci skfinky. Nejcastéji nedoléha nektery dotek prepinace.
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Sefizovani elektrického zarizeni, jeho poruchy a jejich odstrariovani

- Akumulator

OsSetrovani a udrzba akumulatoru

Udrzba i ofetfovani akumulatoru jsou velmi jednoduché. Musime kontrolovat a udrzovat hladinu elektrolytu jednotlivych &lanku
v predepsané vysi; hladina elektrolytu ma byt 15 mm nad hornim okrajem desek a nema byt vyse nez spodni konec zatky uvnitt
¢lanku. Je-li elektrolytu mnoho, vsuneme do akumulatoru hustomér otvorem pro zatku a prebytecny elektrolyt odsajeme. Je-li
akumulator pfeplnén, vystiikuje elektrolyt odvzdusnovacimi otvory.

Hladinu elektrolytu kontrolujeme, popiipadé elektrolyt doplitujeme po ujeti 800 az 1200 km. Zaroven kontrolujeme hustotu
elektrolytu a napéti. Hustota ma byt 30 az 32 °Bé (mérna vaha 1,26 az 1,285). Jestlize se nevylil elektrolyt z akumulatoru, napf. pii
havarii a podobné, dopliujeme hladinu v akumulatoru na piedepsanou vysi jen destilovanou vodou, protoze ubytek elektrolytu byl
zpiisoben odpafenim vody. Pfi pouziti jiné vody nez destilované se znacné zkracuje zivotnost akumulatoru.

Elektrolyt dopliiujeme pted jizdou, aby se pfi jizd€ voda s kyselinou dobie promisila. Hustota elektrolytu ma vliv na nabijeni a
chrani elektrolyt pfed zmrznutim. Elektrolyt nabitého akumulatoru ma mérnou vahu asi 1,24 (hustotu 28 °Bé) a mrzne teprve pfi
teploté asi —45 °C. Elektrolyt pln€ vybitého akumulatoru mé mérnou vahu 1,05 a mrzne jiz pfi teploté —5 °C. Nejezdime-li delsi
dobu, akumulator z motocyklu vyjmeme, ulozime v suché mistnosti a oSetiujeme jej jako pii normalnim provozu, tj. zjistujeme stav
nabiti, dopliiujeme elektrolyt destilovanou vodou na ptedepsanou vysi, poptipadé akumulator dobijime.

Pii delSim uskladnéni vybijeme akumulator aspon jednou za dva mésice proudem 0,5 A na poloviéni hodnotu (hustotu 1,23),
nejlépe zapojenim zarovky 6 V, 3 W a opét nabijeme proudem 0,5 A

Uvadime-li do provozu novy akumulator, naplnime jej pfedepsanym elektrolytem a nabijime malym proudem (asi 0,5 A). Toto
nabijeni trva sice dosti dlouho, ale ma ptiznivy vliv na Zivotnost akumulatoru. Po prvnim nabiti akumulator opét vybijeme na
polovinu kapacity a nabijeni opakujeme. To opakujeme dvakrat az tfikrat. Ptfi pozdéjSim dobijeni pouzivame proudu nejvyse 5 A.
Piebijeni skodi. Pii provozu se akumulator dobiji proménlivym proudem, avSak nejvyse 5 A.

Akumulator udrzujeme v Cistoté. Svorky, Srouby a koncovky vyvodnich kabelu pravidelné kontrolujeme vzdy po ujeti 800 az
1200 km. Svorky a upeviiovaci soucasti potfeme po vycisténi tenkou vrstvou automobilového tuku.

Sefizovani elektrického zarizeni, jeho poruchy a jejich odstrariovani

- Vedeni

Zjistime-li poruchu na kabelovém vedeni proudu, odstranime ji co nejdiive vymeénou poSkozeného kabelu za novy. Prozatimni
opravu provedeme tim, Ze poskozené misto spojime a izolujeme izolacni paskou. Abychom zabranili zdvadam na vedeni,
kontrolujeme obcas stav kabelu.

Sefizovani elektrického zarizeni, jeho poruchy a jejich odstrannovani

- Spinac brzdového svétla

Spinac sefizujeme po otevieni pravého vika schranky na naradi. Sroubovakem povolime upeviiovaci Sroub nosniku spinace a
nosnik se spinatem posuneme do potiebné polohy, kterou zajistime dotazenim upeviovaciho Sroubu.

Sefizovani predniho pérovani, jeho poruchy a jejich odstrariovani
Sefizovani predniho pérovani

Piedni pérovani u strojit Jawa-CZ 125, 175, 250 a 350 nevyzaduje zadného sefizovani kromé pravidelné udrzby.
Poruchy piedniho pérovani

Na motocyklech Jawa-CZ jsou montovany 3 typy teleskopickych vidlic (viz technicky popis) a to:

145.Ptvodni provedeni o zdvihu vidlice 130 mm s vnitfnimi pruzinami a s pistovymi kapalinovymi tlumici s naplni
tlumi¢ového oleje.

146.Vidlice o zdvihu 150 mm s vnéj$imi pruzinami, bez pistovych kapalinovych tlumicd, s kapalinovymi
oboustrannymi dorazovymi tlumici s naplni motorového oleje Z. Toto provedeni ma podstatné jemné;jsi pérovani
proti provedeni prvému, avSak netlumené pérovani v provoznim zdvihu zptisobuje pii vyssich rychlostech podélna
vInéni, a tim zhorSené ovladani stroje.
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147.Vidlice v zasad¢ stejného provedeni jako ,,2", zachovavajici vSechny dobré vlastnosti, doplnéna pistovymi
kapalinovymi tlumiéi jako u vidlic prvého provedeni. Naplni tltumicovy olej.

Poruchy
U vidlic prvého provedeni vyskytuji se tyto poruchy:

Kovové klepani ve vidlici.

Unikéni tlumicové kapaliny z ramen vidlice.

Uvolnéné tahlo tlumice v uzaviraci matici ramena vidlice.
Uvolnéna matice upeviiujici pist tlumice a vedeni pistu k tahlu.
Trubka tlumice vySroubovana z koncovky tlumice.

o

U vidlice druhého provedeni mlze dojit k zavadam a), b) z pfedchoziho odstavce a dale:

l.  kuvolnéni spodniho kuzele v koncovce vidlice,
m. kunikéni oleje odvzdusiiovacim ventilkem.

U vidlic tetiho provedeni k zavadam a), b), ¢), d), e) a g).
a) Kovové klepani ve vidlici (a vidlic prvého provedeni)

Vsechny uvedené poruchy se vyznacuji tim, ze vidlice nema pfi provozu potfebny utlum, kolo pfi
prejizdéni nerovnosti vozovky odskakuje, ve vidlici se ozyva kovové klepani. Upozoriiujeme, ze kovové
klepani ve vidlici se ozyva ve vidlici motocyklu, téz kdyZ jej stavime na stojanek. Toto klepnuti je
zpusobeno tim, Ze nad pist tlumice, pokud byl motocykl v klidu, neni nasata tltumi¢ova kapalina, a proto
neni vysunuti kluzaku vidlic tlumi¢em brzdéno. Toto klepani ve vidlicich pfi staveni motocyklu na
stojanek neni funkéné zavadné a nehrozi zadné poskozeni vnitinich ¢asti vidlice ani tlumice. Da se mu
zabranit vétSinou vlozenim tlumici pruziny mezi ndkruzek trubky tlumice a dorazovy krouzek, jak to je
vyobrazeno na obrazcich vlevo a vpravo.

Dale upozoriiujeme, ze odstraniovani této zdvady zvétSovanim mnozstvi
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oleje v ramenech vidlice nad piedepsané mnozstvi, udavané vyrobcem, zamezi sice
kovovému klepnuti pfi staveni stroje na stojanek, protoze nad pistem tlumice je trvale

\ kapalina, naproti tomu se vSak tato uprava projevuje tvrd$im pérovanim pii zasouvani {
kluzaku, kapalina nema dostate¢ny prichod a tlaci se podél trubky tlumice do prostoru | ® 77 |
hlavni nosné trubky a z prostoru mezi pouzdry nad horni pouzdro, kde se zvySenym e ie——

tlakem poruéuje pryZovy tésnici krouzek. Det. A - Pruzina k zamezeni

hluku pfedni vidlice
Kovové klepani ve vidlici (u vidlic druhého a tietiho provedeni)

Uprava pro odstranéni hluku Pfi spravné naplnéné vidlici motorovym olejem ,,Z" u vidlic druhého provedeni neb tlumi¢ovym
predni vidlice olejem u vidlic tfetiho provedeni dochazi k této zavadé velmi ziidka, a to pouze v piipadé nevhodné
volené hustoty oleje nebo za obzvlasté nepfiznivych provoznich podminek.

U vidlic druhého provedeni dochazi ke klepani pfevazné€ v letnich mésicich, pii delsi jizde za horka. V tomto piipad€ viskosita
oleje Z je mala a utlum v krajnich polohach (pfi ,,odstreleni" kola nebo pfi najezdu na prekazku) je tim podstatné zmensen. V tomto
ptipadé pomuze pouze vyména oleje za olej ponckud vyssi viskosity. Ve vétsine piipadi byva klepani u tohoto typu vidlice
zpusobeno naplni tlumi¢ového oleje misto oleje motorového. V tidkych ptipadech dochazi k dorazeni vidlice pfi jizd€ s kopce pii
dels§im, intenzivnim brzdéni pfedni brzdou. V tomto ptipadé¢ se postupné vytlaci olej podél dorazového kuzele a vidlice, vzhledem k
pomérn¢ slabym pruzinadm, dordzi.

U vidlic tretiho provedeni, které jest obdobné provedeni druhému, ma klepani obdobné piiciny.

b) Unikani tlumicové kapaliny z ramen vidlice

Zjistime-li, Ze béhem provozu unika olej, nedopliiujeme jej, nybrz predevsim odstranime zavadu zptisobujici vytékani. K plnéni
tlumiét pouzivame oleju, na které jsou vidlice konstruovany. Vzhledem k tomu, ze veskeré oleje maji znaéné proménlivou viskositu,
zavislou na teploté, miZe mit tato proménlivost zna¢ny vliv na ¢innost vidlice za riznych provoznich podminek. Dobra ¢innost je
zavisla téz na zatizeni pfedniho kola, a tim i na véze fidice. Z téchto diivodu je mozno vylepsit si do jisté miry ¢innost pérovani
zvétsenim ¢i zmenSenim Gtlumu zménou druhu pouzitého oleje. U vidlic prvého a tietiho provedeni s naplni tlumi¢ového oleje v
pripadé nutnosti snizeni Gtlumu pfi jizdach za mrazu, kdy utlum by byl pfili§ velky, mizeme Gtlum snizit pfimiSenim petroleje do
tlumicového oleje.

Vytékani nebo rychlé ubyvani oleje z nékter¢ho ramena vidlice byva zpisobeno nejcastéji uvolnénim Sroubu vypustného otvoru,
popiipadé poskozenim tésnéni pod jeho hlavou. Ve velmi fidkych ptipadech je unikani oleje zptisobeno netésnosti pryzového
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tésniciho krouzku v pfesuvné matici trubky kluzaku. Tento krouzek se mize poskodit, je-li jiz opotieben kozeny tésnici krouzek,
stirajici prach a necistoty, unavou materialu po dlouhodobém provozu a poskozenim té€snici plosky krouzkti neodbornou montazi.

Prvni zdvadu odstranime vyménou poskozeného tésnéni a dotazenim Sroubu vypustného otvoru. Nemame-li vhodné, tovarnou
vyrabéné tésnéni, mizeme si zhotovit tésnéni ze staré nebo nahradni pryZové hadicky, kterou nafezeme na valecky vysoké 3 mm.

Druhou zévadu odstranime vyménou pryzového tésniciho krouzku za novy. Neopomeneme zkontrolovat stav kozeného tésniciho
krouzku; je-li opotfeben, vyménime jej za novy, abychom piedesli rychlému opotfebeni pryZového tésniciho krouzku.

V nékterych piipadech neunika olej pro poskozeni pryzového té€sniciho krouzku, nybrz zavity nedostatecné utazené matice. Tato
zavada byva zplsobena tim, ze pii vyrob¢ jsou zavity na kluzaku pochromovany, nasroubovanim matice se sedfe ¢ast chromu, ktera
znemozni dal$i utaZeni a olej pronika misty, kde zavit netésni. V jinych pfipadech neni horni pouzdro kluzéku v roviné s kluzékovou
trubkou, pouzdro je zasunuto nize a pii posuvu vidlice se pohybuje a tim tlaci olej do prostoru matice s tésnénim. Zavada se odstrani
po demontazi kluzaku zarovnanim jeho horni ¢asti do roviny pouzdra.

Tésnici pryzovy krouzek vyménime takto:

148.Sejmeme kluzak vidlice a demontujeme pouzdra na hlavni nosné trubce (viz ptislusné popisy v kapitole
,Demontaze a montaze").

149.Vyménime celou matici nebo ji demontujeme, jak popisujeme dale.

150.0dpéacime plechové vicko narazené na horni ¢ast matice. Vicko se pii snimani pravdépodobné poskodi. Proto si
predem opatiime vicko nové.

151.Vyjmeme kozeny tésnici krouzek, oznaceny 353-41-266. (Je-li opotieben, vyménime jej za novy.)

152.Poskozeny pryzovy tésnici krouzek vypacime z télesa matice a nahradime novym. Vlastni krouzek mé oznaceni
353-41-264, sviraci pruzina bfitu pak 353-41-260.

153.Matici sejmeme.

154.0Opatrné, abychom neposkodili btit t€sniciho krouzku, nasuneme matici s t€snénim na hlavni nosnou trubku.

155.Namontujeme a zajistime pouzdra a namontujeme kluzak.

¢) Uvolnéné tahlo tlumice v uzaviraci matici ramena vidlice

Tato zavada se muze vyskytnout pouze u vidlic prvého a tfetiho provedeni. Projevuje se hlukem ve vidlici, vétsim odskakovanim
kola pfi prejizdéni nerovnosti vzhledem k mensimu utlumu a celkovym zhorSenim schopnosti vidlice pérovat.
O tom, zdali je zavada zplsobena vySroubovanim tahla tlumice, pfesvéd¢ime se nejrychleji takto:
- Odejmeme objimku s parabolou svétlometu.
- Ocelovy drat s jednim koncem ohnutym o 90° v délce 40 mm vsuneme do zahloubeni v uzaviraci matici trubky kluzaku.
Je-1i tahlo vySroubovano, vnikne ohnuty konec dratu do otvoru se zavitem M6 v uzaviraci matici. Nevnikne-li, je tdhlo zasroubovano
a musime zavadu hledat ve vnitinim Ustroji tlumice.
Je-li tahlo u vidlic prvého provedeni vySroubovano, mizeme zavadu odstranit dvéma zpisoby:
- a) pouzitim specialniho pfipravku (coz je rychlejsi),
- b) pouzitim nafadi z vystroje motocyklu.

n. Pouzitim specialniho ptipravku.

156.Demontujeme horni dil svétlometu.

157.Vysroubujeme uzaviraci Sroubovou zatku té hlavni nosné trubky vidlice, ze které¢ je tadhlo vysroubovano.

158.Specialni kli¢ (ktery si mtizeme zhotovit podle obrazku)
zasuneme stfedem pruziny a ota¢enim vpravo jej ¢astecné
nasroubujeme na tahlo tlumice. L 1

159.Vytazenim kli¢e vytdhneme tahlo nad urovefi pruziny. |':‘?—‘—q — T '

160.Pruzinu ponékud stiskneme a na plosky tahla nasadime k. 5 3; v
ptislusny kli¢ z vystroje motocyklu. = e

161.Na tahlo tlumice naSroubujeme uzaviraci Sroubovou zatku
hlavni nosné trubky, siln¢ ji dotdhneme a tadhlo pojistime zaklepnutim dtl¢ikem. Kromé prvnich dodavanych sérii
motocyklu maji vS§echny dalsi série na tahlu pojistnou matici, jiz zajistime po nasroubovani uzaviraci matice tahlo
proti samovolnému rozsroubovani.

162.Pti dal§i montazi postupujeme opacné, nez jak jsme postupovali pii demontéazi.

Upozornéni: Upozoriujeme, ze na mensi sérii motocyklu s tahly pro zajisténi pojistnou matici se zapomnélo namontovat pojistné
matice na tahla. Toto provedeni se snadno pozna pohledem do zahloubeni v uzaviraci matici. Pfe¢niva-li zavit tahla ptes spodni ¢ast
zahloubeni o vice nez 3 mm, nejsou pravdépodobné pojistné matice namontovany. V tomto piipadé doporucujeme zkontrolovat
zaSroubovani a dodate¢né namontovat pojistné matice, nebot’ hrozi nebezpeci, ze se poskodi pist tlumice nebo Ze se utrhne, vzhledem
k tomu, ze pfi ,,vystieleni" vidlice neomezuje zdvih nakruzek trubky tlumice na dorazovy krouzek v hlavni nosné trubce, nybrz pist
tlumice.

0. Bez specialniho pripravku.

Potfebujeme-li namontovat tdhlo tlumice do uzaviraci matice a neméame-li specidlni pfipravek, pracujeme takto:
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163.Demontujeme horni dil svétlometu.

164.Vysroubujeme uzaviraci Sroubové zatky obou nosnych trubek vidlice.

165.Stla¢ime piedni ¢ast motocyklu, aby propérovala na maximalni stlaceni, tj. 130 mm.

166.Z hlavni nosné trubky, z jejiz uzaviraci Sroubové zatky se tahlo vySroubovalo, vyjmeme pruzinu.

167.Uzkymi klestémi, prsty nebo dratem s okem zachytime konec tahla tlumi¢e a vytahneme jej z nosné trubky.
168.Konec tahla ovazeme vazacim dratem tak, aby se drat pfi silnéj$im tahu odvazal.

169.Nasuneme pies drat a tahlo pruzinu.

170.Povytahneme tahlo tak, abychom je mohli zajistit klicem z naradi.

171.Po zajisténi proti otaCeni sesmekneme s tahla vazaci drat.

172.Dalsi prace jsou popsany v bodech 6 a 7 pii popise, jak se odstraiuje tato zavada s pouzitim specialniho piipravku.

Je-1i vySroubovano tahlo u vidlice tfetiho provedeni, mtizeme tdhlo vysunout pouze zptisobem popsanym v odstavci a) nebo po
demontazi ramena vidlice.

d) Uvolnéna matice upeviujici pist tlumice a vedeni pistu k tahlu

Tato zavada se vyznacuje stejnymi ptiznaky jako zédvada predesla, avSak pii kontrole zjistime zaSroubovani tdhel do uzaviracich
matic nosnych trubek.

O tom, zdali je zavada zptisobena jmenovanou piicinou, piesvédcime se po odejmuti horniho plasté svétlometu vysroubovanim
uzaviracich matic nosnych trubek vidlice. Je-li odSroubovana matice upeviiujici pist a vedeni pistu k tahlu, spadl pist s matici do
prostoru trubky tlumice. Vedeni pistu vzhledem k malému pfesahu mohlo na tadhlu zistat, o ¢emz se presvéd¢ime tim, Ze trhneme
tahlem s naSroubovanou uzaviraci matici nahoru. Je-1i matice pistu tlumice odsroubovana, spadne vedeni do trubky tlumice a
uvolnéné tahlo vytdhneme z nosné trubky.

Zavadu muzeme odstranit opétnou montazi uvolnénych soucasti po demontazi tltumice, popsané v ¢lanku ,,Demontaz tlumice bez
specidlniho naradi".

Montaz provadime nékterym ze zptisobu popsanych v demontaznich a montaznich pracich na tlumici.

e) Trubka tlumice, vySroubovana z koncovky

Tato zavada miZze se vyskytnout pouze u vidlic prvého a tietiho provedeni. Jeji vyskyt je velmi fidky a je zpisoben nedotazenim
zavad hluk ve vidlici a zhorSeni Gtlumu. Zavadu odstranime pevnym zaSroubovanim trubky tlumiée do koncovky. Zpisob demontaze
a montaze je zavisly na provedeni vidlice a je popsan v kapitole o demontazich a montazich.

f) Uvolnéni spodniho kuZele v koncovce kluziku vidlice druhého provedeni

V nékterych piipadech dochazi k unikani oleje ze spodni ¢asti koncovky kluzaku i v ptipad¢, ze tésnéni pod vypoustécim
§roubem je v poradku. V tomto piipadé unika olej pravdépodobné okolo otvoru pro dorazovy kuzel, zalisovany z vnitiku kluzaku do
koncovky. Jedna se o vyrobni z&dvadu a je ji mozno odstranit bud’ vyménou kluzéku nebo zaletovanim cinem po pfedchozim pojisténi
upevnéni kuzele do koncovky kratkym svarem. (Toto pojisténi je u pozdé&jsich kluzakt provadéno sériove.)

g) Unikani oleje odvzdusSnovacim ventilem u vidlic druhého a tietiho provedeni motocyklu
Jawa-CZ 250 a 350

Ramena vidlic motocyklu Jawa-CZ 250 a 350 jsou v horni ¢asti opatiena ventily, které zptisobuiji, Ze ve vnitinim prostoru vidlice
pfi provozu nevznika pretlak, ¢imz se zvySuje zivotnost tésniciho krouzku a pfi zpétném chodu vznikajici podtlak zptsobuje alespon
Caste¢né tlumeni. K unikéni oleje t€émito ventily dochazi v ptipadé zvétseni mnozstvi pfedepsaného oleje v ramenu vidlice nebo v
ptipadé opomenuti namontovani odstfikovacich clon do horni ¢asti nosnych trubek vidlic.

Zavadu odstranime vypusténim pfebytecného mnozstvi oleje (nejlépe vypustit veskery obsah a znovu nalit pouze predepsané
mnozstvi) nebo namontovanim odstiikovacich clon. Upozoriiujeme, e u motocyklu Jawa-CZ 250 a 350 dodavanych v bednéni jsou
ventily vySroubovany a misto nich jsou zaSroubovany uzaviraci Srouby s tésnénim. Odvzdusiovaci ventily jsou dodany ve vybave a
zakaznik si je musi za Srouby zaménit.

Sefizovani zadniho pérovani, jeho poruchy a jejich odstranéni

Zadni pérovani motocyklu Jawa-CZ nevyzaduje zadného sefizovani kromé pravidelného mazani &epu kyvné vidlice, s vyjimkou
poslednich modelu Jawa-CZ 250 a 350, kde je samog&inné mazani &epu kyvné vidlice olejem z pievodovky.
Béhem dlouhodobého provozu se mohou vyskytnout tyto poruchy:
- opotiebeni pouzder kyvné vidlice,
- maly, velky nebo tzv. oboustranny utlum kapalinovych tlumicd,
- unikani tlumici kapaliny z tlumica,
- kovové klepani v tlumicich.
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Opotiebeni pouzder kyvné vidlice. - Pfiznaky této poruchy jsou ,,vInéni" motocyklu, sklon ke smyku zadniho kola, zvIasté pti
naklonéném stroji (v zatackach). O tom, zdali jsou tyto pfiznaky zpusobeny opotfebenymi pouzdry kyvné vidlice, piesvédéime se
takto: Postavime motocykl na stojanek a pohybujeme zadnim kolem do stran. Zjistime-li, Ze se vychyluji kyvna ramena, je to
zptisobeno volnymi pouzdry, kterd musime vymeénit.

Upozoriiujeme, ze pri¢inou této zavady je vétSinou nedodrzovani pravidel udrzby (pfimazéavani pouzder po ujeti kazdych 500
km). Pfi spravné udrzbé vymeénuji se pouzdra asi po ujeti 20 000 az 25 000 km. Vzhledem k tomu, Ze demontaz a montaz cepu kyvné
vidlice vyzaduje specialniho pfipravku, dime pfednost provedeni této prace odbornou opravnou. Mame-li potfebny ptipravek,
vyménime pouzdra po demontaZzi kyvné vidlice. Demontaz je popsana v ¢l. ,,Demontaz zadni kyvné vidlice". Po zalisovani
piestruzime nova pouzdra spole¢né na pramér 20 (+0,033, -0,000).

Maly, velky nebo tzv. oboustranny titlum kapalinovych tlumi¢a - Pfi malém Gtlumu kmita p#ili§ zadni kolo motocyklu a
jezdec pocit'uje otfesy pfi prejizdéni nerovnosti povrchu vozovky, poptipadé se ozyva v tlumicich kovové klepani. Pfili§ velky utlum
se projevuje tvrdym pérovanim zadniho kola, pfi pfejizdéni vétsich nerovnosti dorazeji zadni teleskopy.

Spravny utlum je na tlumiéi sefizen z tovarny. Vahy fidi¢a a spolujezdcti jsou znaéné proménlivé. Utlum je sefizen na hodnotu
vyhovujici jak pfi jizd€ jednoho jezdce, tak se spolujezdcem. Tuto hodnotu neni mozno vzhledem k vyse uvedenym vahovym
rozdilim povazovat za nejlepsi, a proto si ji miizeme vhodnym zptsobem upravit pro nase vahové pomery.

Na motocyklech Jawa-CZ jsou namontovany dva typy tlumié zadniho pérovani. Piivodni provedeni se od nového snadno
rozezna. Prvni provedeni tlumic ma horni i spodni kryt chromovany, nové provedeni ma horni kryt lakovany barvou stroje, spodni
¢ast tlumice je valcova a tlumi¢ ma drazky k umoznéni prestavitelnosti tvrdosti pruZzin.

Jak je jiz patrno z popisu vnitiniho uspofadani jednotlivych druhu tlumi¢t, je tlumié druhého provedeni zdokonalenim provedeni
prvého. U prvého provedeni je utlum tlumice zavisly na mnozstvi a hustoté tlumicové kapaliny, prochazejici pii utlumovém pohybu
pistu tlumi¢e mezi pistem a sténou trubky tlumic¢e. Mnozstvi prochézejici tlumi¢ové kapaliny je dano vili mezi pistem a trubkou
tlumice, poptipadé netésnosti planzetového ventilu. Vzhledem k presné vyrobé jmenovanych soucasti je prochazejici mnozstvi
kapaliny u vSech tlumict pfiblizné€ stejné. Mnohem vetsi vliv na velikost utlumu nez mnozstvi prochazejici kapaliny mé hustota
pouzité kapaliny. Pfi¢inou mensiho, poptipadé Zadného utlumu byva nedostatek tlumici kapaliny, poSkozeny, netésny uzaviraci ventil
nebo pist spadly s tahla tlumice. Tyto poruchy odstranime vymeénou poskozenych soucasti nebo spravnou montazi.

Velky utlum byva zptsoben velkou hustotou kapaliny nebo tim, Ze kapalina chladem zhoustla. Pro provoz motocyklu pii ¢asto
proménlivych teplotach ji sefizujeme na stfedni teplotu, pfi Cemz pocitame s tim, ze kapalina se pfi ¢innosti tlumice tfenim ohtiva, a
tim jeji hustota klesa.

Nékdy se vyskytne téZ tzv. oboustranny utlum. Jeho pfiznakem je celkové ztvrdnuti zadniho pérovani, zmenseni zdvihu a otiesy
prenasejici se na jezdce. O tom, zdali je toto ztvrdnuti zptisobeno oboustrannym utlumem, pfesvédéime se takto:

173.Vyjmeme zadni pérovani z podvozku.

174.Provedeme Castecnou demontaz, sejmeme kryty a odejmeme pruzinu. (Viz ¢l. Demontaz zadniho pérovani".)

175.Nasroubujeme na tahlo horni zachyt a pohyby nahoru a zpét kontrolujeme Gtlum. Pti vysunovani tahla ma byt odpor
znatelny, po celém zdvihu rovnomérny, pii zasunovani podstatné mensi, témét zadny.

176.Zjistime-li pii zasunovani zna¢ny odpor, je to zptisobeno vniknutim necistot do drazek pod uzaviraci ventilovou
planzetou spodniho pfepoustéciho ventilu.

177.Zé4vadu odstranime vycisténim drazek télesa spodniho ventilu tim, Ze proplachneme tlumici zatizeni po demontéazi
tlumice Cistym benzinem nebo Ze opatrné prohloubime piepoustéci drazky po demontdzi spodniho ventilu. Drazky
maji pravouhly tvar a jsou hluboké nejvyse 0,5 mm.

Unikani tlumici kapaliny z tlumici. - Tato zavada se vyznacuje zmensenim utlumu, klepanim v zadnim pérovani a odskakovanim
zadniho kola od vozovky. Kapalina mize vytékat ze tfi mist tlumice:

netésnosti pryZového tésniciho krouzku podél tahla pistu,

netésnosti pryZového tésnéni mezi dvojdilnou koncovkou tlumice a trubkou jimky,

netésnosti tésnéni pod plnicimi Srouby tlumice.

Pfi¢inou prvni poruchy mize byt opotiebeny tésnici krouzek, spadla pruzina svirajici tésnici krouzek (pfi¢inou této

zavady je neodbornd montaz), poskozené kozené t€snéni nad pryzovym tésnicim krouzkem (t€snéni nezachycuje

hrubé necistoty, které poskodi bfit t€sniciho krouzku) nebo nadmérné mnozstvi tlumicové kapaliny v jimce tlumice.

Pii préaci tlumice nabyva kapalina ohfatim na objemu, a neni-li v zdsobnim prostoru volné misto, tlaci se z tlumice

tésnicim krouzkem. ZvySenym tlakem praskne okraj tésniciho krouzku (bfitu), a tim se tésnici krouzek znici.

t.  PriCinou netésnosti tésnéni mezi dvojdilnou koncovkou tlumice a trubkou jimky byva poskozeny pryzovy krouzek
nebo krouzek z nevhodného materialu. Pii montazi tltumice vyménime tésnici krouzek podle moznosti za novy,
abychom zarucili dokonalé utésnéni.

u.  Unikani oleje pod plnicimi Srouby uzavirajicimi otvory tlumice. Tato porucha se objevovala u prvnich sérii. U

dal$ich sérii nejsou plnici otvory vzhledem k tomu, ze dopliovani tlumice kapalinou, je-1i tlumici zafizeni v

poradku, je zbyte¢né. Unika-li kapalina, neodstranime zavadu castym dopliiovanim tlumic¢e. Musime rozhodné

zavadu odstranit a k odstranéni musime demontovat tlumi€. Teprve po odstranéni zavady naplnime pfi montazi
tlumic pfedepsanym mnozstvim, tj. 65 cm3 néplné pro jeden tlumic.

«w &80T

Uvedené poruchy odstranime vymeénou poskozenych soucasti po skonéeni potiebnych demontaznich praci. Demontaze jsou
popsany v ¢l. ,,Demontaz zadniho pérovani" a ,,Demontaz tlumice".

Zdokonaleni druhého provedeni tlumi¢t spo¢iva pfedevsim ve snizeni zavislosti Gtlumu na viskosité tlumi¢ové kapaliny,
zavedenim pfetlakového ventilu ve spodni ¢asti pistu a v zavedeni nového typu tésnéni k zamezeni unikani oleje podél pistnice.
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Zavady, které se u tohoto typu tlumic¢ti objevuji méné Casto, jsou obdobné zavadam predchoziho typu a odstrani se vyménou
poskozenych soucasti. Vzhledem k tornu, ze poruchovost tohoto provedeni je znaéné mensi, nedoporucuje vyrobcee, tj. n. p.
Autobrzdy, provadéni laickych oprav bez moznosti kontroly utlumu na specialnich zkousecich strojich; doporu¢ujeme dat opravit
odbornou dilnou.

Ram s pfislusenstvim, jeho poruchy a jejich odstranéni
Ram

Vlastni rdm stroje nevyzaduje v provozu zadného setfizovani. Je svafen z jednotlivych dilu a tvoii nedilny celek. Pfi vazném
poskozeni motocyklu pfi havarii demontujeme podvozek a vlastni rAm ddme zkontrolovat odborné dilné, kterd po proméfeni ram
vyrovna, neni-li jeho poskozeni piili§ velké. Je-li poskozeni vétSiho razu, u¢inime 1épe, vyménime-li poskozeny ram za novy. Ram
praskne ptedevsim pfi prenosu chvéni motoru, neni-li motor do rdmu upevnén dokonale. Proto obc¢as kontrolujeme a dotahujeme
spojovaci §rouby motoru a ramu.

Palivova nadrz
U palivové nadrze se projevuji nejcastéji tyto poruchy:

palivo unika pod uzavérem,

palivo uniké u vypustného kohoutu,

potrubi propousti palivo,

palivo netece do plovakové komory karburatoru.

Unikéni paliva pod uzavérem je zptisobeno nedoléhanim pryzového tésnéni na dosedaci plochu hrdla nadrze.

Vétsinou se tato netésnost odstrani vymeénou ptivodniho tésnéni za tésnéni nové. Zpiisobuje-li zavadu nerovnost

dosedaci plochy hrdla nadrze, musi se dosedaci plocha vyrovnat v odborné diln€. Tato zadvada se vyskytuje pouze

mimofadné.

aa. Kohout propousti palivo. Packovy kohout zabrousime jemné naskrabanou kiidou, smiSenou s motorovym olejem.
Tésnéni pod kohoutem je poskozeno. Musi se vyménit. Nouzové miZzeme pouzit tésnéni, jehoz se pouziva pod
svickou.

bb. Potrubi propousti palivo. Zpravidla byva poSkozeno a je nejlepsi nahradit je novym.

cc. Palivo netece do plovakové komory. Za piedpokladu, Ze v nadrzi je palivo, mohou byt pfi¢iny zavady tyto:

N<» g <

178.0tvor v zatce plniciho hrdla je ucpan. Zavadu odstranime jeho procisténim a profouknutim.
179.Je znecisténo sito kohoutu. Odsroubujeme kohout a sito vycistime.
180.Kohout nebo potrubi jsou ucpany. Odmontujeme kohout nebo potrubi a procistime je.

Poznamka: Abychom zamezili unikani paliva, kdyz stroj je v klidu, uzavirdme palivovy kohout vzdy po skonceni jizdy. Pfivod paliva
se sice samocinné uzavfe jehlou v plovakové komote, avsak mezi jehlu a dosedaci plochou mtize vniknout smitko, které pak zpisobi,
ze palivo unika plovakovou komorou.

Sedlo

Nejcastéjsi zavadou u sedel je ulomeni zadniho zachytu. Tato zdvada vzniké pouze pii nespravném zasazeni zachytu sedla do
otvoru v nosic¢i sedla, neni-1i zachyt do otvoru zasunut, nybrz je-li opfen o horni plochu nosice. Vzhledem k tomu, Ze oprava vyzaduje
rozparani potahu sedla, vyjmuti vlozky, ptivafeni nového zachytu a opétné positi, coz je dosti drahé, vyplati se pfesvédcit se po
nasazeni sedla, ze zachyty jsou v pfislusnych otvorech.

Kola a brzdy, sefizovani, poruchy a jejich odstranéni
Serizovani

Brzdu predniho a zadniho kola sefizujeme otacenim kiidlové sefizovaci matice na brzdovém tahlu nebo na zavitové koncovce
lanka. Kolo sefizujeme na stojanku a pii sefizovani kontrolujeme lehkost jeho otaceni. Kolo se musi otacet vzdy lehce, oblozeni
brzdovych celisti se nesmi dotykat brzdového bubnu.

Poruchy a jejich odstranéni

U kol se vyskytuje velmi malo poruch. MiZe se poskodit rafek narazem na piekazky terénu a uvoliiuji se nebo praskaji draty.
Vézné poskozeni rafku odstranime jeho vyménou, zkfiveni rafku vyrovname novym stfedénim kola. Vzhledem k tomu, ze
stiedéni rafku je prace vyzadujici zkusenosti, doporucujeme provést je v odborné opravné. Napéti dratu pravidelné kontrolujeme a
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uvolnéné draty dotahneme. Po dotazeni kontrolujeme hazeni rafku do strany (nema byt vetsi nez £1 mm). Praskani drati u motocyklu
Jawa-CZ je téméf neznamé vzhledem k pouziti rovnych dratu. Praskne-li drat, musi se vyjmout kolo a drat vyménit.

Zhorsi-1i se Gcinnost brzdy a nezlepsi-li se spravnym sefizenim, musi se demontovat kolo, vyjmout §tit s celistmi a zkontrolovat
stav oblozeni Celisti a tfeci plochy brzdového bubnu.
ZhorSena uc¢innost miva tyto pficiny.

dd. oblozeni nedoseda celou plochou k tieci plose brzdového bubnu,

ee. oblozeni Celisti je opotfebeno,

ff. povrch obloZeni a vnittek brzdového bubnu jsou znecistény tukem uniklym z prostoru lozisek kola.

gg. Oblozeni nedoseda celou plochou k plose brzdového bubnu vétsinou u novych stroji, kde oblozeni neni dosud
prizptsobeno dokonale tvaru brzdového bubnu. Nechceme-li pfizptisobit tvar ¢elisti pripilovanim, jezdime prvnich
1000 km opatrné, neboli pocitame se zhorSenou uc¢innosti brzdy. Upozoriiujeme, Ze brzdy dodavanych motocyklu s
neprizpusobenymi ¢elistmi spliuji dopravni predpisy.

Celisti ptizptisobujeme tak, Ze po jejich vyjmuti zjistime mista, na nichz piiléhaji k plose brzdového bubnu. Tato
mista opatrné opilujeme a §tit s ¢elistmi znovu namontujeme. Po roztoceni kola a po n¢kolikerém zabrzdéni
provedeme opétnou demontaz a mista styku opét opilujeme. Tak pokracujeme, dokud obloZeni nedoléha celou
plochou.

hh. Je-li oblozeni opotiebeno tak, Ze nyty upeviujici obloZeni jsou s plochou obloZeni v roving, vyménime obloZeni za
nové nebo dame tuto praci provést odbornou opravnou. Pii nytovani nového oblozeni pfizpisobime tieci plochy
tvaru brzdového bubnu. Opotiebeni obloZeni na strojich Jawa-CZ, zvlasté u motocyklu s plnonabojovymi brzdami,
je vzhledem k plose obloZeni minimalni a obloZeni neni nutno po dlouhou dobu ménit.

ii.  Zjistime-li zne€isténi povrchu brzdového obloZeni, odstranime necistoty pfedevsim z prostoru brzdového bubnu a
tteci plochu o€istime ¢istym benzinem. Oblozeni omyjeme ¢istym benzinem, po oschnuti ponékud zdrsnime
draténym kartaem a namontujeme. Pfed montazi vSak zkontrolujeme, pro¢ vnika tuk do prostoru brzdy
(opotiebené plsténé tésnici krouzky nebo pryzové tésnici krouzky). Opotiebené nebo vadné soucasti vymenime.

Pneumatiky, jejich opravy a montaz
Serizovani

Na spravném husténi zavisi zivotnost pneumatiky. Spravny tlak vzduchu v pfedni pneumatice u vSech typu motocyklt ma byt
1,25 atp a v zadni 1,5 atp, pii jizd€ se spolujezdcem 2 atp. Pfi jizd€ s podhusténymi pneumatikami prolamuji se boky plasté a lame se
jejich kostra, takze se plast’ na bocich rychle poskozuje. Kromé toho se podhusténa pneumatika mtize pti prudkém zabrzdéni posunout
v rafku a ventilek se miize vytrhnout z duse. P14st’ a duse podhusténé pneumatiky se pfi najeti na hrubsi nerovnost vozovky snadno
prorazi. Muze se pfi tom poskodit i rafek.

Chceme-li demontovat a montovat pneumatiku, musime vyjmout kolo. Demontaz kola jsme jiz popsali (pfedni, zadni).

DemontaZ pneumatiky

Vysroubujeme ochrannou ¢epicku ventilku. Obracenym koncem cepicky (se zafezem) vySroubujeme ventilek a nechame vzduch
z duse uniknout. Kolo polozime tak, aby necistoty nemohly vniknout do diry pro Cep (stfed kola podlozime hadrem nebo papirem).
Slapnutim na plast’ po obvodu celého kola uvolnime plast’ od vnitini strany rafku (byva ptilepen).

Ve vzdalenosti asi 10 az 15 cm od sebe zasuneme montazni paky mezi plast’ a rafek, a to v blizkosti ventilku, a pa¢enim jednou
pakou vysuneme okraj (patku) plasté pies okraj rafku; pfitom v misté proti ventilku vtlaéime okraj plasté do stiedni prohlubeniny
rafku. Tim umoznime snadnéjsi pievleceni plasté pres okraj rafku u ventilku (obrazek nize).

Postupujeme tak, ze jednu paku vzdy podrzime, aby okraj plasté nezapadl zpét do rafku a druhou pakou vypacime plast’ o kousek
dale. Pokracujeme rovnomérné na obé strany od ventilku, az plast’ po celém obvodu kola vysuneme nad okraj rafku.

Po uvolnéni jedné strany plaste z rafku vyjmeme ¢ast duse na strané proti ventilku, ventilek pak vtlacime otvorem v rafku zcela
dovnitf a vyjmeme dusi. Muizeme sejmout i druhou stranu plasté, a to smérem ke stran€ jiz uvolnéné. P1ast’ snimame rukama bez
pouziti pak.

Montaz pneumatiky
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Montaz pneumatiky

Na rafek navle¢eme ochranny pas a umistime jej tak, aby po celém obvodu rafku piekryval matice dratu. Nasuneme na rafek
jednu stranu plasté. Potom vkladame do plasté nepatrné nahusténou dusi. Nejprve vsuneme ventilek do otvoru v rafku a pak teprve
vlozime celou dusi do plaste.

Na strané proti ventilku pocindme vsunovat plast’ do rafku, a to opét bud’ naslapanim (méme-1i kolo na zemi), nebo vtlacenim
dlanémi, poptipadé poklepavanim dievénou nebo pryzovou palickou.

Pouze v krajnim ptipad¢, nepodafi-li se nam plast’ po celém obvodu nasunout na rafek popsanymi zptisoby (jde-li o novy nebo
zanovni plast’), pomlizeme si montovacimi pakami, a to az pfi zasunovani plasté v misté u ventilku. Musime vSak postupovat velmi
opatrné, abychom dusi nepfiskiipli mezi montovaci paky a rafek a neprodéravéli ji.

Po nasunuti plasté na rafek dusi pon€kud nahustime a plast’ poklepanim po celém obvodu srovname, aby sedé€l spravné na rafku.
Ventilek duse pak palcem zamackneme az na urovein otvoru rafku, aby se tak duse, byla-li pfiskfipnuta mezi plast a rafek, uvolnila a
zaujala v plasti nalezité misto. Ventilek ihned opét uvolnime, matici na néj zasroubujeme asi do jeho poloviny, a pak teprve
dohustime dusi na pfedepsany tlak.

Nedemontujeme ani nemontujeme pneumatiku nikdy hrubou silou. Postupujeme-li spravné, jsou demontdz i montaz hladké. Je to
véci cviku. Duse doporucujeme opravovat vulkanizovanim zaplat, které dostaneme v kazdé prodejné Mototechny s jednoduchym

------

V. Provoz a udrzba

nrv

Zajizdéni stroje a jeho pfimérené zatézovani v provozu
Zajizdéni

Zakladnim ptfedpokladem dlouhé zivotnosti a dobré sluzby motocyklu je spravny a peclivy zabéh nového stroje. Kazdy spalovaci
motor vyZaduje zab¢h, nez jej mizeme plné zatizit. Vnitini organy motoru jsou pii vyrobé sice peclivé opracovany, avsak piesto
zustanou na povrchu jednotlivych dilti, zejména pistu, pistnich krouzku, vnittku valce, zubti ozubenych kol a hiideld, nepatrné, okem
nepozorovatelné nerovnosti, které se vyrovnaji teprve po jisté dobé provozu, piiblizn€ po ujeti 1500 az 2000 km.

Jemné nerovnosti povrchu téch soucésti motoru, které se vzdjemneé tfou, zptsobuji jejich zvySené oteplovani, a tim vétsi
roztahovani materialu. To miZze zavinit zadieni pistu ve valci, ,,zapeceni" pistnich krouzkt v drazkach pistu nebo zadfeni hiideli v
loziskach.

Diive nez se stroj zab&hne, je nebezpedi, Ze se pii abnormalnim zatizeni motoru, zejména pii nepiiméfené vysokém poctu otacek,
mohou vazné poskodit neékteré soucasti.

Pfi neopatrném zajizdéni se mize ukazat i abnormalni opotiebeni, aniz vznikne né&jaky zjevny defekt, coZ ma podstatny vliv na
zkraceni Zivotnosti stroje.

Nejobvyklejsi byva ,,zapeceni" pistnich krouzkd; pistni krouzky a povrch pistu v drazkach pro pistni krouzky se abnormalné
zahteji tak, ze krouzky jsou v drazkach nepohyblivé, a proto netésni.

U dvoudobych motort, které jsou mazany olejem pfimiSenym do benzinu, je G¢innost mazani zavisla na mnozstvi paliva, tj. na
otevieni Soupatka karburatoru. Nebezpecny stav nastava proto pii zajizdéni, zejména pfi jizde s kopce, nechame-li zatazenou rychlost.
Pocet otacek motoru neni umérny otevieni Soupatka (je vetsi), a motor tedy neni mazan ptimétené (pii jizd¢ z kopct je Soupatko
zpravidla uzavieno). Pii zajizdéni se doporucuje ponechavat sice pii sjizdéni z kopcl zatazenou rychlost, avSak obcas vypnout
zapalovani a pfidat rukojeti plyn, ¢imz jednak dosahneme ucinnéjsiho mazani, aniz se zvysi pocet otacek motoru, jednak ochladime
Cerstvou smési piiznive vnitini ¢asti motoru.

Pii zajizdeéni je tfeba dbat téchto zasad:

Prvnich 500 km jezdime pokud mozno v malo kopcovitém terénu maximalni rychlosti 50 km/h. Po ujeti 500 km mtizeme rychlost
postupné zvétsovat. Do paliva pfidavame vice oleje, v poméru 1:20 az 1:16. Po 1000 km mtzeme zmensit pomér oleje k benzinu na
1:20. Po dalsich 1000 km v poméru az 1:25. Na misté nenechavame b&zet motor na vétsi pocet otacek.

Po ujeti prvnich 500 km a po ujeti 1500 km vyménime olej v ptevodovce. Doporucujeme ji vyplachnout vyplachovacim olejem.
Pii jizdé do kopci pfefazujeme v€as na nizsi rychlostni stupen, aby se motor zbyte¢né nenamahal a Sel zlehka.

Pfi zajizdéni motocykl zbytecné nepietézujeme.

,Zakousne-1i" se motor pfi zajizdéni tak, Ze se zastavi, musime jej nechat vychladnout. Zadfeni pistu zabranime, vénujeme-li
pozornost motoru pfi zajizdéni, zejména pii najizdéni prvnich 1500 km. Zadfeni pistu byva zavinéno ptehiatim motoru, které je
doprovéazeno znamym ,,jemnym zvonénim motoru". UslySime-li tento zvuk, musime ihned vypnout zapalovani a pfidat plyn, aby se
motor Cerstvou nezapalovanou smési ochladil. Rozhodné vsak zastavime a pockame, az motor vychladne.

Jestlize jsme preslechli ,,zvonéni" a pocit'ujeme-li, Ze se motor za¢ina zadirat, musime okamzité vypnout spojku a zastavit. Po
vychladnuti midzeme motor opét roztocit. Jestlize jsme zapomnéli vypnout spojku a motocykl se zastavil, musime demontovat hlavu a
valec a zkontrolovat stav pistu, pistnich krouzkt a vnitiku valce.

Zjistime-li, Ze pist nebo valec maji na svych plochach podélné drazky nebo ryhy, musime dat stroj do opravy. Nedoporucuje se,
aby se majitel stroje sam snazil jakymkoli zplisobem povrch pistu nebo vnitiku valce zahlazovat. Vézi-li pistni krouzky pevné v
drazkach a nepohybuji-li se volné, je lepsi krouzky vymeénit nebo svétit opravu odborné dilné.

Témto zdvadam mizeme ovsem zabranit, budeme-1i dbat potifebné opatrnosti pti zajizdéni.
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Primérené zatéZovani v provozu
Dalsim ptedpokladem dlouhé Zivotnosti je nepietéZzovani stroje v provozu. Tim minime:

181.neptetézovani stroje dopravovanym nakladem,
182.nezatézovani motoru prili§ velkym pocétem otacek.

Na za&atku této knihy je mezi technickymi tdaji o motocyklech Jawa-CZ uvedeno také maximalni zatizeni stroje a maximalni
zatizeni predniho a zadniho kola. Tyto hodnoty nejsou ov§em minény tak, Ze by se pfi malém piekroceni tohoto maxima musel stroj
poskodit. Jsou vSak stanoveny jako maxima, za nichz se pfi normalnim trvalém provozu stroj pfedcasné neposkodi. Toto zatizeni se
tyka predevsim pretézovani stroje naklady. Jde nejen o to, aby nebylo poruseno spravné rozlozeni véhy, které je vyjadieno hodnotami
zatizeni predniho a zadniho kola a jejich vzajemnym pomérem. Zavazadlo se umistuje bud’ nad zadni kolo, nebo mezi ob€ kola, nikdy
vSak ne za zadni kolo. Porusuje se tim rovnomérné rozlozeni vahy a zhorsuji se vlastnosti jizdy, pfedevs§im fiditelnost stroje.

Stroje Jawa-CZ jsou vybaveny &tyfrychlostnimi pfevodovkami. Pomér jednotlivych rychlostnich stupiiii je stanoven tak, aby bylo
mozno co nejlépe vyuzit motorické sily. Motor ma pii riznych poctech otacek rizny vykon. Na obrazcich jsou zakresleny diagramy
pribéhu vykonu podle poctu otacek.

Bez ptfevodovky by mél motor dobry vykon jen v jistém rozsahu rychlosti motocyklu. Pfevodové poméry v pievodovce
umoznuji, ze vykonu motoru mize byt vyuzito pii riznych rychlostech motocyklu tak, jak toho vyzaduje terén. Ma-li byt motorické
sily vyuzito co nejlépe a nejhospodarnéji, je nutno, aby se pouzivalo riznych rychlostnich stupni podle provoznich podminek.
Vozidlu skodi, nefadime-li v€as potfebny rychlostni stupei.

Nedoporucuje se jezdit na nizky rychlostni stupen s velkym poétem otacek motoru. Pravé tak je skodlivé jezdit s malym poétem
otacek motoru pii zasunutém vysokém rychlostnim stupni.

Kazdého rychlostniho stupné se ma pouzivat vzdy pro uréité rozmezi rychlosti motocyklu, které uvadime v tabulce.

rychﬁ?jie;ipeﬁ Jawa-CZ 250, 350 Jawa-CZ 125 Jawa-CZ 175
L 0 a7 30 0 a2 20 0 a7 28
I 15 a2 55 152240 152250
TIL. 30 a2 75 30a260  30a270
IVA 40 az max. 40 az max. 40 az max.

Z této tabulky je vidét, Ze nemame na prvni rychlostni stupen piekrocit rychlost 30 km/h a naopak, Ze je vyhodné
prefazovat na prvni rychlost, jakmile rychlost motocyklu klesne pod 15 km/h.

Priprava k jizdé

Pfed jizdou se pfesvéd¢éime, zdali je v nadrzce palivo. Pred plnénim nadrzky smisime palivo s olejem v poméru 1:20 az 1:25.
Dirku v uzavéru plniciho hrdla je nutno obranit pfed ucpanim. Zalozni zasoba paliva staci asi na 30 km jizdy. V pravé poloviné
nadrzky je i po vyCerpani této zasoby paliva dal$i zasoba, ktera staci asi na 4 km. Je-li tfeba, ptelijeme palivo naklofienim stroje do
levé poloviny nadrze.

Prezkousime nahusténi pneumatik. Pfedni ma mit tlak 1,25 atp, zadni 1,5 az 2 atp (podle zatizeni). Pfesvéd¢ime se o ¢innosti
brzd, svétel a houkacky. Presvéd¢ime se dale, zdali statni poznévaci znacky jsou Citelné a zdali mame predepsané nahradni dily, dale
predepsané naradi a zdravotni potieby (kapesni obvaz a lahvicku kozniho desinfek¢éniho prostiedku).

Spousténi motoru

183.Presvédcime se, zZe v ptevodovce je zafazen hlavni neutral. Pfi zasunuti klicku zapalovani se rozsviti bil¢ kontrolni
svétlo na spinaci skfince.

184.0tevieme palivovy kohout, uzavieme piivod vzduchu do karburatoru a karburator pieplavime palivem stisknutim
pieplavovaciho koliku plovaku (karburator pfeplavujeme a vzduch zavirame, jen kdyZ je motor studeny).

185.Zasuneme kli¢ek do spinaci skfinky a oto¢ime jej do pfislusné polohy. Je-li akumulator v pofadku, vychyli se
rucicka ampérmetru. Nesviti-li Zarovka ukazatele neutralu, musime zasunout chod naprdzdno mezi prvni a druhy
rychlostni stupenl. Stroj nenechavame delsi dobu stat se zapjatym zapalovanim, protoze by se vybijel akumulator a
mohly by se poskodit zapalovaci civky.

186.Seslapnutim spoustéci paky rozto¢ime motor. Je-li tieba, miizeme motor roztocit pfi zasunutém prevodovém stupni,
vypneme-li ru¢ni spojku. Doporucujeme to délat za chladného pocasi.
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Jizda

187.Pfi rozjizdéni stiskneme levou rukou paku spojky, levou nohou zasuneme prvni rychlostni stupeii pohybem paky
nozniho fazeni nahoru a paku spojky za stejnomérného pfidavani plynu pomalu povolujeme. Jakmile se stroj zacne
pohybovat, podrzime spojkovou paku v poloze, pfi niz se zacal stroj rozjizdét, a pridame vice plynu. Pak teprve
spojkovou paku pustime Uplné. Je-li pietrzeno lanko spojky, miizeme stroj rozjet tim zptisobem, Ze fadici paku
spoustime z horni polohy pomalu.

Druhy a dalsi rychlostni stupen fadime seSlapnutim fadici paky smérem dold a plyn opét pfidame. Pii fazeni na
niz§i rychlostni stupen zasouvame paku nahoru. Doporucujeme z po¢atku vypinat spojku ruéni pakou, nez ziskame
cit, pii jaké rychlosti je mozno zasunout niZ§i rychlostni stupeii bez ruéniho vypinani spojky. U stroji Jawa-CZ je
dalsi neutralni poloha mezi 3. a 4. rychlostnim stupném.

Neutralni polohy zafadime pohybem péaky fazeni pouze do poloviny zdvihu.

188.Pfti zastavovani zavieme plyn, stiskneme paku spojky, zabrzdime a pfesuneme fadici paku do polohy ,,neutral" mezi
prvnim a druhym rychlostnim stupném. Teprve potom paku spojky povolime. Zastavime-1i jen na kratkou chvili (na
ktizovatce a podobn¢), pfefadime na prvni rychlostni stupenl a spojku podrzime vypjatou. Pi brzdéni pouzivame téz
brzdy na piedni kolo, avsak trochu pozdéji nez brzdy zadni a jen pfi jizdé v pfimém sméru. Po zakonceni jizdy
uzavieme palivovy kohout, oto¢ime kli¢ek ve spinaci skiince do nulové polohy a vyjmeme jej.

189.Pfi jizdé€ v noci sefidime nejvhodnéjsi vzdalenost dopadu svétel sefizovacim knoflikem na svétlometu.

Spravné mazani
Prevodové ustroji

V 1ét€ pouzivame oleje EPU, v zim¢ oleje EPU nebo Z. Olej nalévame plnicim otvorem po vySroubovani uzaviraciho Sroubu, pfi
¢emz vysroubujeme dalsi $roub v misté oznaéeném ,,OLEJ" (kontrolni otvor; u strojii Jawa CZ 125 a 175 neni kontrolni otvor
oznacen znackou ,,OLEJ"). Mnozstvi oleje ur¢ime tak, aby hladina byla ve vysi kontrolniho otvoru. Olej doplitujeme pfiblizné po
ujeti 2000 az 2500 km. Pfi vymeéné oleje se doporucuje vyplachnout skfin prevodovky vyplachovacim olejem. Olej vyménujeme po
ujeti 5000 az 6000 km.

Spojka

U spojky je nutno promazat v€as vypinaci ty¢ku. VySroubujeme sefizovaci Sroub samocinného vypinani spojky, vysuneme
kulicku i vypinaci tycku. Otvor ve hnacim hiideli naplnime mens$im mnozstvim tuku a kulicku i vypinaci ty¢ku opét zasuneme. Po
zasroubovani sefizovaciho Sroubu sefidime samocinné vypinani spojky. Zaroven vyc¢istime vacku a kladku samocinného vypinani a
povrch obou dilu namazeme tukem.

Tlumice predni vidlice

Po ujeti prvnich 1000 km vypustime tlumi¢ovou kapalinu z pfedni vidlice po vySroubovani vypustného $roubu na spodku
koncovky a plniciho Sroubu (M6) na horni ¢asti vidlice (po vyjmuti paraboly svétlometu). Pro dokonalejsi vypusténi kapaliny
néekolikrat vidlici propérujeme. Pak proplachneme tlumic¢ benzinem a nechame jej vyschnout. Pred zasroubovanim vypustného Sroubu
zkontrolujeme, zdali koncovka s kolikem zapadla do vybrani. Po uzavieni vidlice vypustnym Sroubem naplnime tlumi¢ olejem.
Nemame-li plnici pumpicku, pouZijeme trychtyie s vyhnutym koncem.
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Plan mazani Jawa-CZ 125, 175, 250, 350

Kapalinu dopliiujeme, zjistime-li, ze vidlice volné kmita, klepe nebo dorazi. Vyménujeme ji (bez vyplachovani benzinem) po
ujeti 2000 az 3000 km. Pti dopliiovani tlumicové kapaliny nepouzivame jiného druhu oleje, nez jakého jsme pouzili pivodné.

Tlumi¢ zadni kyvné vidlice

Tlumi¢ zadni kyvné vidlice doplitujeme tlumic¢ovou kapalinou po vyjmuti z rdimu. VySroubujeme oba Srouby (M5) na spodni ¢asti
tlumice a dolévame smés jednim otvorem. U provedeni bez vypustnych Sroubu demontujeme ¢asteéné tlumic, vymeénime olej a tlumic
smontujeme.

Smés vyménujeme po ¢astecné demontazi. Mnozstvi tlumi¢ové kapaliny ¢ini 65 cm.

Zadni kyvnou vidlici u typti vyrobenych pied rokem 1958 a vybavenych mazaci hlavici promazavame dikladné po ujeti asi 500
km automobilovym olejem CZ nékolikerym stisknutim tlakové maznice. U typu, vyrobenych v roce 1958 a v dalsich letech,
opatfenych samoc¢innym mazanim toto mazani odpada.

Mazani kol

Po ujeti 5000 az 6000 km promazeme loziska pfedniho i zadniho kola automobilovym tukem 2. Po 5000 az 6000 km promazeme
loziska bubnu brzdy zadniho kola (buben je tiecba demontovat).

Mazani dynama

Sejmeme pravé viko klikové skiin€ a pfimazeme nékolika kapkami oleje pist v pierusovaci a ¢ep nebo ¢epy vahadel preruSovace.
Pfimazavame opatrné, aby olej neodstiikoval na doteky prerusovacée. V 1ét€ mazeme po 2000 az 2500 km, v zimé po 1500 az 2000
km.

Mazani lanovodu
Lanka spojky, ptedni brzdy a plynu mazeme po 2000 az 2500 km nékolika kapkami oleje.
Otoc¢na rukojet’ plynu

Rukojet’ mazeme po 800 az 1500 km tukem 2 po sejmuti rukojeti s fiditka. VySroubujeme Sroub upeviiujici zatku pravého riditka
otvorem v rukojeti a rukojet’ sejmeme.

Mazani a oSetirovani retézu

Primarni fetéz je zcela zakryt levym vikem skiin€ a bézi v olejové lazni. Nevyzaduje zadného oSetfovani. Je-li opotieben, musi se
vymenit. Pfi vyméné je tfeba rozebrat spojku a sejmout primarni fetézové kolo. (Doporucuje se opravu provést v odborné dilné, ktera
ma vhodné stahovaky.) Sekundarni fetéz sejmeme nejlépe, natocime-li spojovaci ¢lanek fetézu na zadni fetézové kolo a vyjmeme-li
jej po vysunuti pojistky §roubovakem. Retéz vypereme v petroleji. Po oschnuti jej vlozime na tii hodiny do mirné zahiatého
grafitového mazadla (automobilového tuku 00, smiSeného s 3 % koloidniho grafitu), které tak vnikne do ¢lankt. Potom fetéz
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vyjmeme mazadlo nechame ztuhnout a povrch fetézu dukladné otfeme. Pfi montazi dbame, aby pojistka, kterou zajistime spojovaci
¢lanek, sméfovala oblouc¢kem do sméru pohybu fetézu pii jizde.

Mazani pohonu rychloméru

Po ujeti asi 3000 km namazeme né¢kolika kapkami oleje pohon rychloméru. Odejmeme objimku s parabolou pfedniho svétlometu
a odpojime rychlomér.

Mazani kuli¢ek v hlavé rizeni

Po ujeti asi 8000 km mazeme tukem kulicky v hlavé fizeni.
Riizné

Po 5000 az 6000 km promazeme nékolika kapkami oleje Cep packy spojky, ¢ep packy brzdy a stojanek; tukem namazeme kulicky
v hlavé fizeni. Po 10 000 az 12 000 km promazeme téz kli¢e brzd.

Cisténi

Piedpokladem dobré udrzby motocyklu je &istota. Hladky povrch motocyklu Jawa-CZ usnadiiuje znaéné udrzovani motocyklu v
Cistoté, nebot’ ma minimalni mnozstvi mist, kde by se necistota hromadila. Proto je ¢isténi motocyklu pomérné snadné. Stroj
umyvame vodou a ¢asti zne€isténé olejem a prachem ¢istime petrolejem. Pii myti uzavieme vzduchovy ¢isti¢ a dbame, aby se voda
nedostala do svétlometu a do brzd. Motocykl miizeme ostiikat proudem vody. Chromované ¢asti je tieba dokonale osusit a vylestit
jelenicovou kuzi. Lakované ¢asti vylestime po osuSeni lestici pastou, kterd jim dodé nejen dobry vzhled, ale udrzuje lak v dobrém
stavu a zabranuje jeho praskani.

Udrzba elektrického zarizeni

Kabely obcas prohlédneme a mista s poskozenou izolaci ovineme izola¢ni tkanici. Poskozena mista by mohla zptsobit zkrat a
tieba i znicit akumulator.

Zapalovaci svicku obcas ocistime, karbon opatrné seskrabneme, poptipad¢ sefidime elektrody opatrnym pfihnutim.

Pojistka je umisténa v bakelitovém pouzdru v levé schrance vedle akumulatoru. Pii vyiméné nepouzivejte nikdy pojistky silnéjsi
nez ISA.

Spina¢ brzdového svétla sefizujeme po povoleni Sroubu (M4) posunutim bakelitového téliska spinace podle potieby vpravo nebo
vlevo. Kontrolujeme jej vzdy po sefizovani zadni brzdy.

Udrzba dynama: Po 5000 km zkontrolujeme, popiipadé seiidime vzdalenost doteki prerusovace a piedstih. (viz lanek ,,Sefizeni
predstihu".) Po 10 000 km zkontrolujeme opotfebeni uhliku. Jsou-li niz§i nez 8§ mm, vyménime je. Nepohybuji-li se voln€ v drzacich,
jsou zne€istény. Vyjmeme je a o€istime benzinem. Tteci plochy uhliku nikdy nepilujeme a pfi zpétné montazi dbame, abychom je
zasadili tak, jak byly zasazeny ptivodné. Kolektor Cistime hadfikem namocenym v benzinu. Vetsi opravy dynama svéfujeme odborné
dilné.
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Tabulka mazani stroji Jawa-CZ 125, 175, 250, 350

Mazat po

ujeti
km

200-500

800-1500
1500-2000

2000-2500

5000-6000

Nazev mazané c¢asti

Cep kyvné vidlice

Cep péaky nozni brzdy

Cep pacek ruéni brzdy a spojky
Otoc¢na rukojet’ plynu

Cep vahadla prerusovace
Doplnéni oleje v pfevodovce
Pist preruSovace

Vyména oleje v pfevodovce
Loziska predniho kola

Loziska zadniho kola

Loziska zadniho fetézového kola
Cep stojanku

Klice brzd

Kulicky v hlavé fizeni

Lanko ptedni a zadni brzdy, spojky

a plynu
Sekundarni fetéz

Soukoli pohonu rychloméru stroju
Jawa-CZ 125a 175

Vymeéna oleje v tlumicich predni

10000-1200 vidlice

0

Vymeéna oleje v zadnich tlumicich

Mazaci
misto

(o) NEIE >NERIEN R SN RNe RN VS RN SRR

15
13
11
18

10

18

5

12

Ohebny htidel pohonu rychloméru 9

€. %)

Pocet
mazacich
mist
1
1
2
1
1(2)
1
1(2)
1
1
1
1
1
2
2
3
1
1
2
2
1

Mazaci oleje a tuky

v 1été
automobilovy olej C
automobilovy tuk 00
automobilovy olej EPU
automobilovy tuk 00
automobilovy olej EPU
automobilovy olej EPU
automobilovy tuk 2
automobilovy olej EPU
automobilovy tuk 2
automobilovy tuk 2
automobilovy tuk 2
automobilovy tuk
automobilovy olej

automobilovy tuk 2
automobilovy olej

automobilovy tuk 00 + 3%
koloid. grafitu

automobilovy tuk 2

tlumicovy olej

tlumicovy olej

automobilovy olej EPU

v zimé
automobilovy olej CZ
automobilovy tuk 00
automobilovy olej EPU
automobilovy tuk 00
automobilovy olej EPU
automobilovy olej EPU
automobilovy tuk 2
automobilovy olej EPU
automobilovy tuk 2
automobilovy tuk 2
automobilovy tuk 2
automobilovy tuk
automobilovy olej

automobilovy tuk 2
automobilovy olej

automobilovy tuk 00 + 3%
koloid. grafitu

automobilovy tuk 2

tlumicovy olej

tlumicovy olej

automobilovy olej EPU

*) Ve schématu mazéni motocyklu Jawa-CZ jsou prislusné mazaci mista oznacena &isly uvedenymi v tomto sloupci.
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